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MANUAL DE SERVICIO

SISTEMA VRF DE 2 VIAS

R410A

Modelo nimero. L ‘o
Unidad exterior:
Clase 8 CV 10 CV 12 CV 14 CV 16 CV 18 CV 20 CV

ME1|  Nombre Modelo U-8ME1E81 | U-1OME1E81 | U-12ME1E81 | U-14ME1E81 | U-16ME1E81 | U-18ME1E81 | U-20ME1E81

Unidad interior

Clase 22 28 36 45 56 60 73 90 106 140 160
U1 | Tipo cassette de S-22MU1ES1 | S-28MU1EST | S-36MUTEST | S-45MUTEST [ S-56MUTEST | o oovniiqeey | STIMUTEST [ oo o [S-108MUTES1 [ S-140MU1ES | S-160MU1ESH
4 vias S-22MU1E5 | S-28MU1E5 | S-36MU1E5 | S-45MU1E5 | S-56MU1E5 S-73MU1E5 S-106MU1E5 | S-140MU1E5 | S-160MU1E5
Y1 ggfggﬁe dedvias | SooMY1ES | S-28MYIE5 | S-36MY1E5 | S-45MY1E5 | S-56MY1ES
Y2 ggfggm dedvias | gooMY2E5 | S-28MY2E5 | S-36MY2E5 | S-45MY2E5 | S-56MY2E5
L1 |Cassette de 2 vias | S-22ML1E5 | S-28ML1E5 | S-36ML1E5 | S-45ML1E5 | S-56ML1E5 S-73ML1E5
D1 |Cassette de 1 via S-28MD1E5 | S-36MD1E5 | S-45MD1E5 | S-56MD1E5 S-73MD1E5
F1 g‘;}g ;‘;’r‘fﬂ“m de S-22MF1E5 | S-28MF1E5 | S-36MF1E5 | S-45MF1E5 | S-56MF1E5 S-73MF1E5 | S-90MF1E5 | S-106MF1E5 | S-140MF1E5 | S-160MF1E5
Tipo conducto de
P2 e ot S-22MF2E5 | S-28MF2E5 | S-36MF2E5 | S-45MF2E5 | S-56MF2E5 | S-60MF2E5 | S-73MF2E5 | S-90MF2E5 | S-106MF2E5 | S-140MF2E5 | S-160MF2E5
Tipo conducto
|m1 [estrecho, baja S-22MM1E5 | S-28MM1E5 | S-36MM1E5 | S-45MM1E5 | S-56MM1E5
presion estatica
T1|Consola techo S-36MT1E5 | S-45MT1E5 | S-56MT1E5 S-73MT1E5 S-106MT1E5 | S-140MT1E5
K1 | split pared S-22MK1E5 | S-28MK1E5 | S-36MK1E5 | S-45MK1E5 | S-56MK1E5 S-73MK1E5 S-106MK1E5
K2 | Split pared S-22MK2E5 | S-28MK2E5 | S-36MK2E5
R1|Consola suelo sin S-22MR1E5 | S-28MR1E5 | S-36MR1E5 | S-45MR1E5 | S-56MR1E5 S-71IMR1E5
envolvente
P1|Consola suelo S-22MP1E5 | S-28MP1E5 | S-36MP1E5 | S-45MP1E5 | S-56MP1E5 S-71MP1E5
Clase 73 106 140 224 280
Tipo de alta presion
0 S-224ME1E5
E1 |estatica, con S-7SMETES | S-106METES | S-T4OME1ES | o0 m ™ | S-280METES
conductos
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iIMPORTANTE!
Leer detenidamente antes de empezar

Este sistema de aire acondicionado cumple con estrictas
normas de seguridad y funcionamiento. En tanto que instalador
o persona que le presta servicio, una importante parte de su
trabajo al instalar el sistema o prestarle servicio es asegurarse
de que funcione de forma tanto segura como eficiente.

Para que la instalacion sea segura y el funcionamiento

exento de problemas, debe:
® |eer este manual detenidamente antes de empezar.

® Seguir cada paso en la instalacion o reparacion
exactamente como se describe.

® Cumplir con todos los reglamentos eléctricos locales,
estatales y nacionales.

® Este producto esta disefiado Unicamente para uso
profesional. Es necesario obtener el permiso de la empresa
suministradora de energia al instalar la unidad exterior
U-8ME1E81 conectada a una red de distribucion de 16 A.

® Este equipo cumple con EN/CEI 61000-3-12, siempre que la
potencia de cortocircuito Ssc en el punto de conexién entre
la red del usuario y el sistema publico sea superior a, o igual
que, los valores que corresponden a cada modelo segun se
detalla en la tabla de abajo.

Es de responsabilidad del instalador o el propietario

del equipo el asegurar, por consulta con el operador

de la red de distribucion si es necesario, que el equipo
esta conectado soélo a una toma con una potencia

de cortocircuito Ssc mayor o igual que los valores
correspondientes a cada modelo segun la tabla de abajo.

U-10ME1E81|U-12ME1E81 |U-14ME1E81 |U-16ME1E81 |U-18ME1E81 |U-20ME1E81
Ssc |1150 kVA [1550 kVA [1550 kVA 1550 kVA [1550 kVA [1550 kVA

® Este equipo cumple con EN/CEI 61000-3-11, siempre que
la impedancia del sistema (Zmax) en el punto de conexion
entre la red del usuario y el sistema publico sea igual o
menor que los valores que corresponden a cada modelo
segun se detalla en la tabla de abajo. Consultar con el
suministrador la impedancia Zmax del sistema.

U-10ME1E81 [U-12ME1E81 |U-14ME1E81 |U-16ME1E81 |U-18ME1E81 |U-20ME1E81
0,290 Q[ 0,290 Q| 0,290 Q{0,290 Q | 0,290 O

® Prestar especial atencion a todas las advertencias y los
avisos contenidos en este manual.

A ADVERTENCIA
& PRECAUCION

Si es necesario, consiga ayuda

Estas son las instrucciones necesarias para la mayoria

de instalaciones y de condiciones de mantenimiento. Si

es necesaria ayuda adicional para problemas especiales,
ponerse en contacto con nuestra oficina de ventas/servicio o
con su distribuidor autorizado para mas instrucciones.

Zmax —

Este simbolo denota un riesgo o una
practica no segura que puede ocasionar
lesiones personales graves o la muerte.
Este simbolo denota un riesgo o una
practica no segura que puede ocasionar
lesiones personales o dafos a la
instalacion o a la propiedad.

En caso de instalacion no apropiada

El fabricante no sera en ningun caso responsable por
instalaciones o servicios de mantenimiento inadecuados,
incluyendo el no seguimiento de las instrucciones aportadas
por este documento.

PRECAUCIONES ESPECIALES

Para el procedimiento de
cableado

EL SHOCK ELECTRICO PUEDE CAUSAR
GRAVES LESIONES PERSONALES O

LA MUERTE SOLO UN ELECTRICISTA
CUALIFICADO DEBERIA INTENTAR
CONECTAR ESTE SISTEMA.

* No conectar a la red mientras no esté totalmente completada
la instalacion eléctrica y de tuberias, o reconectada y
comprobada.

» Este sistema utiliza tensiones eléctricas altamente

peligrosas. Tenga muy en cuenta el diagrama y estas

instrucciones al ejecutar el cableado. Cualquier conexién
inadecuada, tanto del propio cableado como de la puesta

a tierra pueden causar lesiones o la muerte.

Apretar todas las conexiones a fondo. Las conexiones

flojas pueden causar sobrecalentamientos en los puntos

de conexion y un riesgo de posible incendio.

» La conexion a la red debe ser una linea exclusiva para
cada unidad.

» Se debe incorporar un interruptor automatico diferencial

en el cableado fijo.

El disyuntor debe ser instalado sobre el cableado fijo, de

acuerdo con las normas de instalacion en vigor.

ADVERTENCIA

U-8ME1E81 |U-10ME1E81 | U-12ME1E81 | U-14ME1E81
Disyuntor 25A 25A 35A 35A

U-16ME1E81 | U-18ME1E81 | U-20ME1E81
Disyuntor 45 A 50 A 50 A

La conexidn a la red debe ser una linea exclusiva para cada
unidad. Ademas, deben incorporarse en el circuito elementos
de desconexién que proporcionen corte total, es decir,
separacion de contactos en todos y cada uno de los polos de
acuerdo con los codigos eléctricos.
Cada unidad debe estar conectada a tierra para evitar
posibles riesgos debidos a fallos de aislamiento. 9
Durante el transporte
Tener cuidado al mover las unidades interiores y exteriores
Hacerse con un colaborador y doblar las rodillas al elevar
peso para reducir el esfuerzo sobre la espalda. Las finas

aristas de las aletas de aluminio del acondicionador de aire
pueden ocasionar cortes en los dedos.

Al instalar...

Seleccionar una ubicacion para la instalacion
suficientemente rigida y resistente para soportar o contener
la unidad, y que permita facil acceso para mantenimiento.

...En una sala

Aislar debidamente cualquier tramo de tuberia dentro de
una sala para evitar que «sude», o que puede ocasionar
goteo de agua y los consiguientes dafios a paredes y
suelos.

A PRECAUCION

Mantener la alarma de incendios y la
salida de aire a la distancia de, como
minimo, 1,5 metros de la unidad.




...En ubicaciones humedas o de suelo desigual
Utilizar un zécalo, o bloques; de hormigén para tener una
base solida y nivelada para la unidad exterior. Ello impide
dafos por agua y eventuales vibraciones.

...En un area de fuertes vientos

Anclar de forma segura la unidad exterior mediante

pernos y un marco metdlico. Instalar un deflector de aire
adecuado.

...En un area de nevadas frecuentes (para sistemas de
bomba de calor)

Instalar la unidad exterior en una plataforma elevada, de
altura superior a la de la acumulacién de nieve. Incluir
salidas para evacuacion de la nieve.

Al conectar tuberia de refrigerante

* El circuito de refrigerante debe estar
totalmente exento de aire, por lo que
deben tomarse todas las precauciones
necesarias para evitar que se mezclen
ni siquiera trazas de aire al rellenarlo
con el especificado (R410A). Ello
causa una disminucion de capacidad
e introduce riesgos de explosion
y lesiones debido a la alta presion
resultante en el circuito de refrigerante.

+ Las fugas de gas refrigerante pueden
causar incendios.

» No afadir, ni reemplazar, el refrigerante
por otro distinto al especificado. Puede
causar danos, reventamiento de tuberia
y lesiones, etc.

+ Ventilar bien la sala si se producen pérdidas de gas
refrigerante durante la instalacion. Tener cuidado y no permitir
el contacto del gas refrigerante con una llama, ya que esto
causaria la liberacion de gas toxico.

* Mantener todos los tramos de tuberia lo mas cortos posible.

 Usar el método de uniones abocardadas para las conexiones
de tuberia.

* Aplicar lubricante de refrigerante a las superficies de contacto
de la bocarda y de los tubos a unir antes de conectarlos.
Apretar después la tuerca mediante una llave de par para una
conexién exenta de fugas.

» Comprobar cuidadosamente la ausencia de fugas antes de
iniciar la puesta en marcha de prueba.

« Evitar fugas de refrigerante al trabajar con tuberias, sea en
instalacion o reinstalacion, y al reparar partes del sistema de
climatizacion.

* Manejar con precaucion el refrigerante liquido; puede producir
congelaciones.

Al prestar servicio

» Desconectar el suministro («OFF») en la caja de
conexion a la red, esperar 10 minutos como minimo,
para asegurar que esta completamente descargada y
abrirla a continuacién para comprobar o reparar
componentes o cableado.

» Mantener los dedos y cualquier pieza de vestuario alejados
de cualquier parte movil.

* Limpiar al terminar, asegurandose de que no quedan
fragmentos metalicos o de cable dentro de la unidad a la que
se ha prestado servicio.

« Este producto no debe ser modificado
ADVERTENCIA ni desensamblado bajo ninguna

circunstancia. Una unidad que haya
sido modificada o desensamblada
puede causar incendios, electrocucion
o lesiones.

 Los usuarios no deben limpiar el interior
de las unidades interiores y exteriores.
Emplear un distribuidor autorizado o un
especialista para esta tarea.

» En caso de averia, el usuario no debe en
ningun caso intentar repararla. Ponerse
en contacto con el distribuidor o el centro
de servicio aprobados para cualquier
reparacion.

* No tocar la entrada de aire o
las finas aristas de las aletas de
aluminio de la unidad exterior.
Pueden producir lesiones.

A PRECAUCION

« Ventilar cualquier area confinada
al instalar o probar el sistema de
climatizacion. Los eventuales escapes
de gas refrigerante en contacto con
llama o calor pueden producir gases
altamente toxicos.

» Confirmar, tras la instalacién, que no
existe ninguna fuga de gas refrigerante.
Si el gas entra en contacto con una
estufa de llama, calentador de agua a
gas, calentador eléctrico o cualquier
otra fuente de calor, puede generar gas
VENeNoso.

~* No tocar la entrada de aire o
A PRECAUCION  |as finas aristas de las aletas de @

aluminio de la unidad exterior
Pueden producir lesiones.

* No sentarse o pisar sobre la
unidad, puede resultar una caida
accidental.

 No fijar ninguin objeto sobre la
CARCASA DEL VENTILADOR.
Puede usted resultar
lesionado, y la unidad dafada.
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Las normas para el volumen minimo de la habitacién son

Comprobacion del limite de densidad 2.
las siguientes.

La habitacion en la que se instala el acondicionador de
aire requiere un disefio que, en caso de fuga del gas
refrigerante, su densidad no exceda un limite establecido.
El refrigerante (R410A) que se usa en el acondicionador de
aire, es seguro, sin la toxicidad o combustiéon del amoniaco y no
esta restringido por las leyes impuestas para la proteccion de la
capa de ozono. Sin embargo, ya que contiene mas elementos
que el aire, supone un riesgo de asfixia en caso de que
aumente en exceso su densidad. La asfixia debido a la fuga

de refrigerante es casi inexistente. Con el reciente aumento

del numero de edificios de alta densidad, sin embargo la
instalacion de sistemas multiples acondicionadores de aire esta
en aumento, debido a la necesidad de realizar un uso eficaz del
espacio, el control individual, el ahorro energético mediante la
compartimentacion del calor, el transporte energético, etc.

Y lo que es mas importante, el sistema mdltiple acondicionador
de aire puede recargar una gran cantidad de refrigerante en
comparacion con los acondicionadores de aire convencionales
individuales. Si se va a instalar una unidad simple de un
sistema multiple acondicionador de aire en una habitacion
pequefa, seleccione un modelo y método de instalacion
adecuado de forma que, en caso de fuga accidental del

(1)

Sin particién (parte compartida)

% @%%%
Si existe una abertura importante con la habitacion
adyacente para la ventilacion de posibles fugas de gas
(abertura sin puerta, o una abertura 0,15 % o mas que los

respectivos espacios en planta por arriba y por abajo de
la puerta).

Unidad exterior

. Tuberia de refrigerante

A2 %f Unidad interior

Si se instala una unidad interior en cada habitacion
compartimentada y la tuberia de refrigerante esta

A

refrigerante, su densidad no alcance el limite (y en caso de
una emergencia, puedan tomarse medidas antes de que se
produzcan lesiones).

En una habitacion en la que la densidad pueda superar el
limite, cree una abertura con salas adyacentes, o instale un

interconectada, la habitacion mas pequena se convierte
en el objeto. Pero si se instala un sistema de ventilacion
mecanica vinculado con un detector de fuga de gas en
la habitacion mas pequefia donde el limite de densidad
se supera, el volumen de la siguiente habitacién mas

sistema de ventilacion mecanica junto con un dispositivo de pequena pasa a ser el objeto.

deteccion de fuga de gas. La densidad es la siguiente. Tuberia de refrigerante

Cantidad total de refrigerante (kg) /
Volumen minimo de unidad interior instalada en la

habitacion (m?) < Limite de densidad (kg/m?) 0= | == Unidad exterior
El limite de densidad del refrigerante que se usa en sistemas
multiples acondicionadores de aire es de 0,3 kg/m?® (ISO 5149). Unidad interior
Sala Sala Sala grande
pequefia media

1. Siexisten 2 0 mas sistemas de refrigeracion en un Unico
dispositivo de refrigeracion, la cantidad de refrigerante
debe ser la cargada en cada uno de los dispositivos.

Sistema de ventilacién mecanica - Detector de fugas

3. El espacio en planta interior minimo comparado con
la cantidad de refrigerante es, aproximadamente el
siguiente: (con una altura de techo de 2,7 m.)

Para conocer la cantidad de carga, ver el siguiente
ejemplo:

p. o). cantidad Unidad exterior

2 3
cargada (10 kg)\ |__p. &j. cantidad 1mz5_ ?37_5
cargada (15 kg) 1204 324.0
. 1154 310.5
Unidad 110{ 297.0
interior 1051 2835
1004 270.0
954 256.0
= (- (- (- (| (| 9J 2430
€854 2295 Rango por debajo del
SalaA | SalaB | SalaC | SalaD | SalaE Sala F s ~ 804 216.0 limite de densidad de
£ 9§ 75 52025 0N3 kg/m? )
. . . = O = O se necesitan
La posible cantidad de fuga de gas refrigerante en las E 970151890 0 e Moot
P S 654 .£175.5
habitaciones A, By C es de 10 kg. 28 60 21620
. ) ) 2% £162.
La p.OSI.ble cantidad de fuga de gas refrigerante en las £ S 554 £ 1485 Por encima del limite
habitaciones D, E y F es de 15 kg. t 5504 21350 de densidad de
o © 454 2121.5 0,3 kg/m?
5 240431080 (Si se necesitan
=1 o N N
= 354> 945 contramedidas)
£ 8304 810
25 1 67.5
20 4 54.0
154 40.5
10 4 27.0
54 13.5
[ 0

.0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Cantidad total de refrigerante

100 kg



Precauciones para instalacion con refrigerante nuevo

1. Atencion respecto a las tuberias

1-1. Proceso de tendido de tuberias

® Material: Usar cobre fosforoso desoxidado C1220 segun especifica la norma JIS H3300 «Tubos y conductos sin soldadura de
cobre y de sus aleaciones». Para tubos de diametro 22,22 o mayor, utilizar material C1220 T-1/2H o H, y no curvarlos.

® Tamariios de tubos: Asegurarse de utilizar los tamafos indicados en la tabla de abajo.

® Utilizar un cortatubos y asegurarse de eliminar cualquier rebaba. Esto es aplicable también a las juntas de empalme (opcionales).

® Al doblar tubos, asegurarse de que el radio de curvatura es, como minimo, 4 veces el del didmetro exterior de dicho tubo.
Manejar tuberias con cuidado. Precintar los extremos del tubo con tapones o cinta

PRECAUC|ON adhesiva para evitar la introduccién de suciedad, humedad o otras materias extrafas.
Tales substancias pueden provocar averias del sistema.

Unidad: mm
Material o
Diametro exterior 6,35 9,52 12,7 15,88 19,05
Tubo de cobre
Espesor de pared 0,8 0,8 0,8 1,0 1,2
Unidad: mm
Material Semiduro, duro (1/2 H, H)
Diametro exterior 22,22 254 28,58 31,75 38,1 41,28
Tubo de cobre
Espesor de pared 1,0 1,0 1,0 1,1 mas de 1,35 mas de 1,45

1-2. Evitar la entrada de impurezas en la tuberia, incluyendo agua, polvo y 6xidos. Las impurezas pueden causar la degradacion del
refrigerante R410A, asi como defectos en el compresor. Debido a las caracteristicas del refrigerante y del aceite de la maquina
refrigeradora, evitar la contaminacion por agua y otras impurezas es mas importante que nunca hasta ahora.

2. Asegurarse de cargar el refrigerante unicamente en forma liquida.

2-1. Puesto que el R410A no es azeotropico, recargarlo en forma gaseosa puede hacer disminuir las prestaciones y causar defectos en la unidad.
2-2. Puesto que la composicion del refrigerante cambia y sus prestaciones disminuyen si existen fugas, en el caso de reparar una de ellas
hay que extraer el refrigerante remanente y proceder a la recarga total con refrigerante nuevo tras la reparacion.
3. Las herramientas necesarias son distintas
3-1. Las especificaciones para las herramientas han cambiado debido a las caracteristicas del R410A.
No se pueden usar algunas de las herramientas para los sistemas de refrigerante de los tipos R22 y R407C.

'H ¢Herramientas Manémetro del colector
gnerra-
. para R407C .
Elemento mienta . Observaciones
compatibles
nueva?
con R410A?
Mandmetro del Si No Los tipos de refrigerante, aceite para la maquina de
colector refrigeracién y mandmetro son diferentes.
Manguera de Si No Es necesario cambiar el material para resistir a

carga presiones superiores.

Utilizar una bomba de vacio convencional, si esta
dotada de valvula antirretorno. Si no, adquirir la
valvula antirretorno y su adaptador y acoplar a la
bomba de vacio.

Los detectores de fugas para CFC y HCFC (que
reaccionan al cloro) no funcionan en este caso
porque el R410A no contiene cloro. Si se pueden usar
detectores de fugas para el HFC134a con el R410A.

Bomba de vacio Si Si

Detector de fugas Si No

Para sistemas que utilicen R22, aplicar aceite
mineral (Suniso oil) a las tuercas coénicas para evitar
Si No fugas de refrigerante. Para maquinas que usen
R407C o R410A aplicar aceite sintético (aceite de
éter) a las tuercas conicas.

Aceite para
abocardar
<—Valvula

* Utilizar herramientas para R22 y R407C junto con herramientas nuevas para R410A puede causar defectos.

3-2. Utilizar anicamente bombonas usadas exclusivamente para R410A. Valvula de salida Gnica

(con tubo sifénico)

El refrigerante liquido debe
recargarse con la bombona
apoyada en el extremo, tal

como se ilustra.
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SISTEMA DE 2 VIAS

1. Introduccion Funciones de control - Unidad exterior

El sistema de 2 VIAS permite conectar multiples unidades exteriores.
- Este sistema puede crecer para interconectar un maximo de 3 unidades exteriores.
- La capacidad maxima del sistema es de 60CV (en el modo COP estandar)

Ajustes del PCB de la unidad exterior
Todas las unidades exteriores estan dotadas de compresores con inverter La unidad principal y las subordinadas
deben ser establecidas como tales en el PCB de cada unidad exterior.
- Unidad exterior principal
Establecer el niumero de una unidad exterior como «1» activa las funciones CCU (unidad de control de mando) que
controlan el sistema en su integridad. Esta es la unidad exterior principal.

Ejecutar todos los ajustes de la unidad exterior principal segun la tabla de abajo.
- Unidad exterior subordinada

Toda unidad exterior cuyo numero se establece en un valor distinto de «1» es una unidad exterior subordinada.
El sistema no funcionara si no se ha establecido el numero «1» para ninguna unidad exterior.

Ajustes necesarios

Modo Unidad exterior principal Unidad exterior
preseleccionado Ajuste a efectuar sobre subordinada
en fabrica el terreno Ajuste a efectuar sobre el

terreno

Direccion del sistema 1 Sistema 1 ~ 30 No es necesario

NUm. de unidades interiores 1 1 ~ 64 unidades No es necesario

Num. de unidades exteriores 1 1 ~ 3 unidades No es necesario

Unidad num. 1 Unidad n° 1 Unidades nums. 2 ~ 3

Las funciones CCU (Unidad de control de mando) estan desactivadas en las unidades subordinadas. Por tanto, no
se presentara ningun problema incluso si los ajustes de direcciones del sistema y numero de unidades, interiores y
exteriores, se ejecutan en las unidades subordinadas.



2. Seleccion de una unidad exterior SISTEMA DE 2 VIAS
para su funcionamiento Funciones de control - Unidad exterior

2-1. Reglas para el funcionamiento de la unidad exterior
Todas las unidades exteriores en este sistema contienen un compresor inverter. Por tanto, no existe orden de prioridad
entre las unidades exteriores.

2-2. Arranque retardado de unidades exteriores

2-2-1. Arranque retardado de unidades exteriores en un mismo sistema
Si es necesario que funcionen simultaneamente los compresores en unidades exteriores multiples, cada una de ellas
(empezando por la nimero 1) arrancara un segundo después de la anterior, en el mismo orden de los nimeros que
tienen asignados.
La razon de ello es reducir la carga sobre el equipo de suministro de energia.

Inicio de |
SLC::ac(iaé: :> :> :>

=4 ere=—1 4 o Te=—]14

Unidad exterior Unidad exterior Unidad exterior
principal (Unidad 1) subordinada (Unidad 2)  subordinada (Unidad 3)

Arranca en 1 segundo Arranca en 2 segundos Arranca en 3 segundos

2-2-2. Arranque retardado para cada sistema

Cuando varios sistemas estan unidos mediante un cable de comunicaciones y el dispositivo central de control
requiere el funcionamiento simultaneo de multiples sistemas todas las unidades exteriores principales arrancaran
simultaneamente. En tal situacion, la carga sobre el suministro de energia se incrementa temporalmente.
Para evitar la eventual sobrecarga, se puede retardar la entrada en servicio de cada sistema.
Para habilitar esta funcion de retardo es necesario programarla en la EEPROM de cada sistema (unidad exterior
principal). Aquellos sistemas (unidades exteriores principales) en los que se ha programado este ajuste arrancaran
después de un retardo, se acuerdo con sus direcciones de sistema.
Para activar esta funcién de retardo es necesario ajustarla en la EEPROM del PCB exterior principal.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 3E
Ajuste num. Tiempo de retardo
0 Retardo de arranque inhabilitado (modo seleccionado a la salida de fabrica)
1 [Direccioén de sistema * 8] segundos de retardo
2 [Direccion de sistema * 8] segundos de retardo
3 [Direccion de sistema * 8] segundos de retardo

* El arranque retardado para cada sistema no esta configurado en los ajustes a la salida de fabrica.

2-3. Reglas para la parada de las unidades exteriores
2-3-1. Parada de todas las unidades exteriores
Cuando se requiere que todas las unidades exteriores se detengan, lo hacen todas al unisono. Sin embargo, en
funcion de la sincronizacién de las comunicaciones, puede darse una diferencia de aproximadamente 10 seg.
2-3-2. Parada de unidades exteriores en funcién de la carga de acondicionamiento del aire
- En modo frio, todos los compresores con inverter de las unidades exteriores funcionan y se detienen
simultaneamente.
* Cuando la temperatura ambiente es de 10 °C o superior, el compresor inverter puede parar, excluyendo el que
haya estado funcionando durante menor tiempo entre todos.
- En modo calor, la unidad exterior cuyo compresor inverter haya estado funcionando durante el periodo mas corto
continua funcionando, mientras que el resto de unidades exteriores puede ser detenido de acuerdo con la carga de
acondicionamiento de aire.



SISTEMA DE 2 VIAS

3. Control del compresor Funciones de control - Unidad exterior

3-1. Compresores montados en las unidades exteriores

Capacidad de la unidad exterior 8 CV 10 CV 12CV | 14CV |16 CV |18CV | 20 CV

C°mprescg(';""e”erde 10cVv | 10cv | ecv | 10cv |10cv|10cv| 10cCV

Compresor 1

Compresor
P Compresor scroll de

instalado Compresor 2 ; — — 6 CV 5CVv | 6CV | 5CV | 6CV
velocidad constante

Compresor 3 Compresor scroll de . . . o o s5cv | 6cv
velocidad constante

Vista superior |

10CV 12 CV 14 CV

8 CV
' () W

\ \

Inverter 10CV Inverter 10CV Inverter 6 CV Inverter 10CV

Velocidad constante 6 CV Velocidad constante 5 CV

20 HP
Inverter 10CV Inverter 10CV Inverter 10CV
Velocidad constante 6 CV Velocidad constante 5 CV Velocidad constante 6 CV

Velocidad constante 5 CV Velocidad constante 6 CV

3-2. Reglas de selecciéon para compresores
3-2-1. Orden de prioridad de los compresores inverter y de velocidad constante.
El orden de prioridad del compresor inverter es mayor que los de velocidad constante.
* Sin embargo, cuando el compresor inverter se detiene debido a un control de proteccion o una parada forzada,
etc., el compresor de velocidad constante sigue funcionando mientras el inverter permanece parado.
3-2-2. Orden de prioridad de compresores inverter
La prioridad del compresor inverter con menos horas de funcionamiento es mayor.
* La comparacion se efectia entre compresores inverter en funcionamiento, sin tener en cuenta los parados por
control de proteccién o de manera forzada.
3-2-3. Orden de prioridad de los compresores de velocidad constante.
El orden de prioridad del compresor 2 es mayor que la del 3.
3-2-4. Orden de prioridad de los compresores 2, Orden de prioridad de los compresores 3.
La prioridad del Compressor 2 y Compressor 3 con menos horas de funcionamiento es mayor.
* La comparacion se efectia entre compresores de velocidad constante en funcionamiento, sin tener en cuenta los
parados por control de proteccién o de manera forzada.


edimart
Téglalap
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SISTEMA DE 2 VIAS

3. Control del compresor Funciones de control - Unidad exterior
Ve Diagrama de flujo de prioridades para todos los compresores ~
[ Compresor inverter > Compresor de velocidad constante ]
[ Compresor de velocidad constante 2 > Compresor de velocidad constante 3 ]

4 4

[Tiempo en funciona- > 1iempo total] [Tiempo en funciona- > Tiempo total] [Tiempo en funciona- ~, Tiempo total]
r r r

miento (horas) menor dg funciona- miento (horas) menor dg funciona- miento (horas) menor d_e funciona-
miento mayo miento mayo miento mayol

- J

3-2-5. Compresores en funcionamiento

- Funcionamiento en climatizacion
Todos los compresores con inverter funcionan al arrancar el sistema.
Los compresores de velocidad constante funcionan de acuerdo con estos ordenes de prioridad cuando la carga de
acondicionamiento de aire es grande.
* Algunos compresores inverter pueden pararse después del arranque del sistema si la carga llega a ser muy

baja y si la temperatura ambiente es de 10 °C o mayor.

- Funcionamiento en calefaccion
Cuando arranca el sistema funciona como minimo un compresor con inverter.
El resto de los compresores funciona de acuerdo con estos 6rdenes de prioridad cuando la carga de
acondicionamiento de aire es grande.

3-2-6. Parada de compresores

- Situaciones en las que se detienen multiples compresores
Todos los compresores se detienen a la vez, cuando todas las unidades interiores se detienen o la operacion de
desescarchado se ha completado.
* La parada del compresor puede demorarse hasta unos diez segundos debido al retardo causado por la

comunicacion entre las unidades exteriores.

- Causas y prioridades de parada de compresores
El compresor con rango de prioridad mas bajo se detiene cuando la carga de acondicionamiento de aire disminuye.
* El ultimo compresor que se detiene es el de inverter con el menor tiempo de funcionamiento.

3-3. Retardo del arranque de cada compresor
Es posible retardar el arranque de cada compresor para disminuir la carga sobre el suministro de energia.

3-3-1. Retardo del arranque de un compresor dentro de un mismo sistema.

Cuando compresor inverter y compresor de velocidad constante arrancan a la vez, el del inverter arranca primero; el

de velocidad constante arranca como minimo cinco segundos después.

* En funcioén del estado de funcionamiento, el compresor de velocidad constante podria tardar hasta 60 segundos en
arrancar, una vez lo ha hecho el de inverter.

En el caso de multiples compresores de velocidad constante arranca uno cada segundo.

3-3-2. Retardo en el arranque de un compresor de velocidad constante

El arranque del compresor de velocidad constante se retarda cuando la temperatura exterior es baja y se cumple la
condicion que sigue.

- Condicion para el retardo del arranque de un compresor de velocidad constante:

Temperatura maxima de descarga de un compresor > Temperatura en el sensor de alta presion +10 °C
o}

Temperatura minima de descarga de un compresor

inverter dentro de la totalidad del sistema. > Temperatura en el sensor de alta presion +5 °C



SISTEMA DE 2 VIAS
3. Control del compresor Funciones de control - Unidad exterior

3-4. Rango de frecuencias de funcionamiento del compresor inverter
- Cuando uno de los compresores de velocidad constante montados en la unidad exterior no funciona:
El compresor inverter puede funcionar entre 15Hz y 95Hz.
- Cuando estan funcionando todos los compresores de velocidad constante montados en la unidad exterior:
El compresor inverter puede funcionar dentro del rango de frecuencias de la tabla de abajo.
Capacidad de la unidad exterior | 8CV [10CV[12CV[14CV[16CV 18 CV|20 CV
Frecuencia minima 15 16
Frecuencia maxima 68,8 | 82,0 | 66,1 | 71,7 | 79,0 | 67,4 | 67,4
[Hz]
* La frecuencia del inverter en funcionamiento puede ser mas baja que la indicada arriba debido a la accion del control
de proteccion contra sobrecargas.

3-5. Parada forzada del compresor
Una vez se ha detenido el compresor, no volvera a arrancar durante un periodo de 3 minutos (3 minutos en
desconexion forzada). Sin embargo, esto no es aplicable en los casos de parada forzada del compresor como
resultado de un control en los casos especiales (como control de arranque, control de desescarche, control de
recuperacion de nivel de aceite del refrigerante, etc.).

3-6. Control de capacidad (regulacién automatica)
El control de capacidad de los compresores se ejecuta de acuerdo con el sensor de presion de la unidad exterior y el
termistor para temperatura del intercambiador de calor de la unidad interior / exterior.

* Con este control, la presidon detectada por el sensor de presién es convertida en temperatura de saturacion antes
de su introduccién en el microprocesador. Esta temperatura «convertida» se denomina «temperatura de sensor
de presiony.

Este control se efectua cada 30 segundos.

- Nivel requerido de cada unidad interior
El nivel requerido de cada unidad interior se calcula por la diferencia entre la temperatura objetivo, fijada por el
mando a distancia y la temperatura a la entrada de la unidad interior (que se denomina «DTi»), la diferencia entre la
temperatura objetivo (en la EEPROM del PCB de la unidad interior) del aire de descarga y la temperatura del aire de
descarga de la unidad interior (que se denomina «DTo»).
El nivel requerido tiene fases entre «0» y «30». Dicho nivel se convierte en «31» para la puesta en marcha de prueba.
La temperatura objetivo en el intercambiador de calor de la unidad interior se decide de acuerdo al nivel maximo
requerido.
* La temperatura objetivo para los intercambiadores de calor de todas las unidades interiores es la misma, ya que

todas las unidades mencionadas estan interconectadas por la misma tuberia a presion.

- Definicién de temperaturas de evaporacion y de condensacion

Temperatura de evaporacion (Te): La temperatura mas baja de los intercambiadores de calor (E1, E3) en todas las
unidades interiores, incluyendo las que no estan en funcionamiento.

Temperatura de condensacion (TC): Esta depende del modo de operacion.

Modo frio: La temperatura mas alta de todas las temperaturas de sensor de presion en las
unidades exteriores

Modo calor: La temperatura mas alta de todas las temperaturas de sensor de presion en las
unidades exteriores y las temperaturas del liquido en el intercambiador de calor
de la unidad interior (E1), excluyendo las unidades interiores que no estan en
funcionamiento.

* E3, en el intercambiador de calor interior, puede indicar temperatura de gas en

supercalentamiento. Por tanto, no se incluye para la deteccion de Tc.

3-6-1. Ajuste de la temperatura de evaporacion mediante el control de la capacidad
La capacidad frigorifica se ajusta mediante este control. Evita la congelacion del intercambiador de calor de la unidad
interior y la aparicion de rocio en el panel exterior de la unidad interior. La capacidad se ajusta segun la figura que sigue.



SISTEMA DE 2 VIAS
3. Control del compresor Funciones de control - Unidad exterior

| Area de temperaturas de evaporacion |

grados 16,0

13,0

La capacidad del compresor si
puede aumentar

6.5 Area A
Te_tgt_max. 6,0

La capacidad del compresor no

Te_tgt_min. 3,0 puede aumentar Area B

2,5 | La capacidad del compresor
disminuye Area C

0 15 30
Nivel maximo requerido

* El area de la temperatura de evaporacién cambia en funcion del nivel maximo requerido a cada unidad interior, como
muestra la figura de la derecha.

*El area C se asimila a la B durante 6 minutos a partir del arranque del compresor.

* Cuando el sistema funciona a capacidad minima, el sistema seguira funcionando durante por lo menos 6 minutos
mientras la temperatura de evaporacion esté incluida en el area C.

* La temperatura de evaporacién no se ajusta mientras esta en marcha el control (especial) del desescarche o la
recuperacion del aceite, etc.

* La temperatura de evaporacion no se ajusta mientras una o mas unidades interiores estan siendo sometidas a una
puesta en marcha de prueba.
Si una o mas unidades interiores estan en puesta en marcha de prueba, el sistema no se detiene bajo ninguna
condicion o estado excepto en caso de que aparezca una alarma.

*La puesta en marcha de prueba termina automaticamente en aproximadamente una hora.

Funcion de desplazamiento de area

Se puede desplazar el area B configurando la EEPROM de la unidad exterior.
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

Temperatura mas baja en el area Temperatura mas baja del area
) B=3.0+Te L ) B=6.0+Te U
CODIGO: 3F CODIGO: 40
Ajuste num. Te_L (grados) Ajuste num. Te U (grados)
-9 -9 -9 -9
-8 -8 -8 -8
Intervalo de : ilntervalo de «1 »i
i : | «1» X i : i :
-1 -1 -1 -1
0 (modo seleccionado 0 0 (modq selecciongdo a 0
a la salida de fabrica) la salida de fabrica)
1 1 1 1
| 20 | 20 | | 20 | 20 |
El area C se desplaza de acuerdo conlaTe L El area A se desplaza de acuerdo con la Te_H
cambiada cambiada



SISTEMA DE 2 VIAS
3. Control del compresor Funciones de control - Unidad exterior

3-6-2. Ajuste de la temperatura de condensacion mediante el control de la capacidad
La temperatura objetivo del area B no es la misma para el funcionamiento en modo climatizacion y en modo calefaccion.

Temperatura objetivo minima | Temperatura objetivo maxima
(Tc_tgt_min) (Tc_tgt_max)
Climatizacion 53,0 °C 55,0 °C
Calefaccion 48,0 °C 51,0 °C

- Funcionamiento en climatizacion
La razon de este control en modo climatizacion es evitar una anormal alta presion.

Area de temperaturas de condensacién en modo climatizacién
- Funcionamiento en calefaccion

grados

PX=58,0 Termostato «OFF»
57,9

La capacidad del compresor disminuye
55,1 Area C
Tc_tgt_max. 55,0

La capacidad del compresor no puede aumentar
Tc_tgt_min. 53,0 Area B
52,9

La capacidad del compresor si puede aumentar
Area A

La capacidad calorifica se ajusta con este control. También evita una anormal alta presion

Temperatura de condensacion en modo calefaccion

grados

PX=58,0| Termostato «OFF»
57,9

La capacidad del compresor disminuye
51,1 Area C
Tc_tgt_max. 51,0

La capacidad del compresor se mantiene

Tc_tgt_min. 48,0 Area B
47.9| La capacidad del compresor si puede aumentar
Area A

* PX esta fijada usualmente en 58 grados. Si la alta presion se incrementa rapidamente al arrancar el compresor, el
sistema experimenta una parada urgente. El sistema arrancara con una Px mas baja la proxima vez.

*En el area B la capacidad del compresor cambia en funcién de la condicién del refrigerante.

* Cuando el sistema opera a capacidad minima, el sistema seguira funcionando durante por lo menos 6 minutos si la
temperatura de condensacion esta dentro del area C.

* La temperatura de condensacion no se ajusta mientras una o mas unidades interiores estan siendo sometidas a una
puesta en marcha de prueba.
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| Funcién de desplazamiento de area |

Se puede desplazar el area B configurando la EEPROM de la unidad exterior.
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

La temperatura mas baja del area B La temperatura mas baja del area B
=Tc tgt min+Te L =Tc_tgt_max + Te_U
CODIGO: 35 CODIGO: 36
Ajuste num. Tc_L (grados) Ajuste num. Tc_U (grados)
-7 -7 -7 -7
-6 -6 -6 -6
ilntervalo de 1 Inter'\(fnlo de
-1 -1 -1 -1
0 (modo seleccionado a 0 0 (modo seleccionado a 0
la salida de fabrica) la salida de fabrica)
1 1 1
| 7 7 | 7 7
El area A se desplaza de acuerdo con la El area C se desplaza de acuerdo con la
Tc_L cambiada Tc_U cambiada

| Funcion de ajuste del limite de presion |

La presién de funcionamiento se puede ajustar en el caso de aprovechar tendidos de tuberias existentes de una instala-
cion anterior.
Si se utiliza la funcion de desplazamiento de area, los valores de abajo se desplazan también.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 4B
ion limi M fri M |
Ajuste nam. Presion I|m|.tada PX(°C) ?do rio : o'do calor '
(referencia) Tc_tgt_min | Tc_tgt méax| Tc_tgt min | Tc_tgt_max

0 3,3 MPa 52,5 47,0 49,0 47,0 48,0
1 3,6 MPa 56,0 51,0 53,0 48,0 51,0

2 (modo seleccionado a 3,8 MPa 58,0 53,0 55,0 48,0 51,0

la salida de fabrica)

3 No usado

3-7. Control de la proteccion
3-7-1. Proteccion de la temperatura de descarga del compresor
La capacidad del compresor se controla de acuerdo con la tabla de abajo.
* La temperatura de descarga que se utiliza en este control es la temperatura mas alta entre todos los compresores.

Temperatura de descarga

Parada Siaparecen estas temperaturas a intervalos regulares se visualiza la alarma.
La capacidad La capacidad cae 2,0 CV

105 grados --tqe| compresor ~~7I iITIiiiioii i

104 grados --Ldisminuye =  -------mmmm s e e
disminuye La capacidad cae 0,5 CV

106 grados

103 grados

La capacidad del compresor no puede aumentar
101 grados

La capacidad del compresor si puede aumentar

3-7-2. Proteccion contra presiones anormalmente bajas
La capacidad del compresor se controla de acuerdo con la tabla de abajo.

Baja presion
| Sin restriccion

0,25 MPa i . _ I

0,20 MPa .| -2 capacidad se incrementa lentamente
La capacidad no se puede incrementar

0,17 MPa | ...

La capacidad disminuye



3. Control del compresor

3-7-3. Proteccion del compresor contra sobreintensidades de corriente
Las limitaciones de intensidad del compresor son las que se muestran en la tabla de abajo Esta limitacion esta esta-
blecida para proteger el compresor; la corriente del conductor de alimentacion del compresor esta limitada.

* Para el compresor inverter, esta es la intensidad secundaria procedente del panel del circuito integrado hibrido (HIC).

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones de control - Unidad exterior

unidad: Amperio

Compresor inverter Compresor de velocidad constante
Unidad de | Unidad de | Unidad de Unidades de Unidades de unidades de
8 CV 10 CV 12 CV 14, 16, 18, 20 CV 14,18 CV 12, 16,20 CV
Limite de intensidad 2 18,6 21,8 17,6 21,0 13,6 16,4
Intensidad max. 2 H 16,1 19,3 15,1 18,5 - -
Intensidad max. 2 L 15,1 18,3 14,1 17,5 - -

Parada Si aparecen estas temperaturas a intervalos regulares, se visualiza la alarma.
Limite de intensidad 2

La frecuencia del inverter del compresor baja
Intensidad max. 2 H

La frecuencia del inverter del compresor no se puede incrementar
Intensidad max. 2 L

La frecuencia del inverter del compresor se puede incrementar

3-7-4. Proteccion primaria en intensidad de corriente del panel del HIC (Circuito integrado hibrido (HIC) )
La intensidad del motor del ventilador esta incluida en la intensidad primaria. EI PCB esta protegido contra el incre-

mento de consumo de energia por parte del motor del ventilador cuando el intercambiador de calor esta bloqueado,
por escarcha, etc.

unidad: Amperio

Inverter
Unidad de 8 CV Unidad de 10 CV | Unidad de 12 CV Unidades de 14, 16, 18, 20 CV
Intensidad limite 1 15,1 19,8 18,0 21,0
Intensidad max. 1 H 12,1 16,8 15,0 18,0
Intensidad max. 1 L 11,1 15,8 14,0 17,0

Parada Si aparecen estas temperaturas a intervalos regulares, se visualiza la alarma.
Intensidad limite 1

La frecuencia del inverter del compresor baja

Intensidad max. 1 H

La frecuencia del inverter del compresor no se puede incrementar
Intensidad max. 1 L

La frecuencia del inverter del compresor se puede incrementar

* Al rearrancar tras una parada por el control de la proteccion, la capacidad del compresor ira creciendo lentamente.

Referencia Disposicion del inverter

TC secundario

Interruptor Puente de

Fuente de Filtro de ruido Magnético  diodos Filtro de ruido  IPM(CM)

[—=~"
alimentacion L1 O :ﬁ: |~ U Compresor

|_I
1 1

L3 1501 W
[op—— |

IPM(FN)

TC primario U Motor del ventilador
V
W
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SISTEMA DE 2 VIAS

4. Salida del PCB Funciones de control - Unidad exterior
Elemento Observaciones Indicacion en el PCB
Valvula electromagnética |Valvula de 4 vias 20S
Valvula de seguridad SAVE
Valvula de control del refrigerante RCV
Valvula de equilibrado de refrigerante RBV
Valvula de recuperacién de aceite ORVR
Valvula de derivacion para purga de aceite BPV
Valvula de interceptacion de refrigerante 02
Valvula motorizada MOV para intercambiador de calor 1 MOV1
MOV para intercambiador de calor 2 MOV2
MOV para enfriador subordinado MOV4
Calentador de carter Calentador de carter para inverter CH1
Calentador de carter para velocidad constante 1 CH2
Calentador de carter para velocidad constante 2 CH3

4-1. Valvula de 4 vias [20S]
- Esta valvula cierra («OFF») en funcionamiento de climatizacion y abre («<ON») en el de calefaccion.
- Esta valvula cierra («OFF») en desescarchado.
* Cuando se detiene la unidad exterior, la valvula de 4 vias se mantiene en el estado en que estaba previamente. Sin
embargo, si la parada del sistema se mantiene durante 30 minutos se cierra.

4-2. Valvula de seguridad (SAVE)
- Esta valvula abre («<ON») 5 segundos antes de que el compresor inverter arranque. Una vez el compresor inverter ha
arrancado, la valvula se mantiene abierta durante diez segundos. Después cierra de nuevo («OFF»).

- Esta valvula abre («ON») durante 30 segundos cuando la unidad exterior se detiene. Después cierra de nuevo
(«OFF»).

5 segundos 10 segundos

7 e

Valvula de seguridad (SAVE) | ]

Compresor inverter ]

Compresor inverter - arranque

- Esta valvula abre («ON») cuando el sensor de alta presion detecta 3,4MPa, para evitar una presién anormal. La val-
vula cierra de nuevo cuando la alta presion disminuye por debajo de 3,3 Mpa.

- Esta valvula puede abrir («ON») cuando la capacidad del sistema es excesiva, incluso aunque el compresor
inverterfuncione a la minima frecuencia.

Alta presion
Valvula de seguridad (SAVE)

- Esta valvula abre («ON») en el estado siguiente:
(Temperatura de descarga del compresor - Temperatura de saturacion en alta presion) < 5 °C)
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. SISTEMA DE 2 VIAS
4. Salida del PCB Funciones de control - Unidad exterior

4-3. Valvula de control del refrigerante [RCV]
La principal razén de ser de esta valvula es ajustar el flujo de refrigerante (volumen del mismo) en el evaporador.
Cuando la valvula determina que existen signos de un bajo volumen de refrigerante, se suministra refrigerante proce-
dente del depdsito de recogida.
- Esta valvula abre («ON») cuando existe escasez de refrigerante en el evaporador.
El evaporador en modo climatizacion es el intercambiador de calor de la unidad interior.
El evaporador en modo calefaccion es el intercambiador de calor de la unidad exterior.
- Esta valvula cierra («OFF») cuando existe un exceso de refrigerante en el condensador.
El condensador en modo calefaccion es el intercambiador de calor de la unidad interior.
El condensador en modo climatizacion es el intercambiador de calor de la unidad exterior.
- Esta valvula cierra («<OFF») cuando se detiene la unidad exterior
- Esta valvula podria abrir («<ON») cuando esta en marcha un control especial.

RCV
)
Alta presion : ; l Evaporador
—>
RBV Flujo en
Baja presion doble fase
<
Falta de refrigerante en el evaporador

El depdsito de recogida contiene refrigerante

RCV Activado («ON»)

)

Alta presion > Evaporador
—_ =
RBV Flujo en doble
Baja presion fase
—
Se esta suministrando suficiente refrigerante al evaporador

La alta presion del RCV empuija al refrigerante liquido fuera del depésito de recogida
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. SISTEMA DE 2 VIAS
4. Salida del PCB Funciones de control - Unidad exterior

4-4. Valvula equilibradora de refrigerante [RBV]
La principal razon de ser de esta valvula es ajustar el flujo de refrigerante (volumen del mismo) en el intercambiador de
calor de la unidad interior en funcionamiento en modo calefaccion. Cuando la valvula determina que existen signos de
exceso de refrigerante, se envia dicho exceso de refrigerante al depésito de recogida.
Esta valvula abre también («ON») para recuperar refrigerante en la unidad exterior una vez completado el
funcionamiento en modo calefaccion.
* Esta valvula nunca abre («ON») a la vez que el RCV.

- Esta valvula abre («ON») durante 20 segundos cuando el sistema se detiene en modo calor; luego cierra.
- Esta valvula abre («ON») una vez cuando el sistema arranca en modo calor.
- Esta valvula cierra («OFF») cuando se detecta una caida anormal de temperatura del gas de descarga del compresor.
- Esta valvula cierra (OFF) cuando existe retorno de liquido al compresor.
Criterio para la determinacion de existencia de retorno de liquido:

La temperatura detectada de la succidén es mas baja que la temperatura del sensor de baja presion.
La diferencia entre la temperatura del sensor de alta presioén y la temperatura de descarga del compresor es baja
(menor de 3 grados).

* Cuando la valvula pasa de abierta («ON») a cerrada («OFF»), no volvera a abrir durante los 15 minutos siguientes.

RCV Flujo en doble fase

Alta presion Condensador
—
RBV {Q} Flujo ]
Baja presion liquido J
<
Condicién de sobrecarga
4_/_1
El depdsito de recogida contiene una pequena cantidad de refrigerante
Flujo liquido
RCV
)
Alta presion Condensador
—>
RBV {Q} Flujo en —I
Baja presion doble fase J
.
Activado| = .
(«ON») Condicién adecuada

El gas refrigerante en la parte superior del depdsito de recogida es impulsado al lado de baja presion.

4-5. Valvula de recuperacion de aceite [ORVR]
Esta valvula es para la recuperacion de aceite desde el separador o del tubo respirador de su propia unidad exterior.

- Esta valvula abre cuando el nivel de aceite del compresor es «0» 0 «1».
En esta situacion, el sistema ejecuta el control de autorrecuperacion de aceite, de recuperacion de aceite de la
unidad exterior y/o interior, o el control de recuperacion de aceite del sistema.

- Esta valvula abre («ON») durante 2 minutos desde que arranca el compresor.

- Esta valvula esta siempre cerrada («OFF») cuando la unidad exterior se detiene

* Respecto al nivel de aceite en el compresor, consultar la seccion «Control del aceite».

4-6. Valvula de derivacion (By-pass) [BPV]
Esta valvula es para impulsar el aceite a lo largo de la tuberia de equilibrado hasta otra unidad exterior.
- Esta valvula abre («ON») cuando el nivel de aceite del compresor es «2» 0 «1» en su propia unidad exterior, y el
nivel de aceite del compresor en otra unidad exterior es «0».
* Esta valvula abre durante 10 segundos y cierra durante 20. La operacion se va repitiendo mientras se va
suministrando aceite a otras unidades.
* Para mas informacion respecto al nivel de aceite en el compresor, consultar la secciéon «Control del aceite».
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. SISTEMA DE 2 VIAS
4. Salida del PCB Funciones de control - Unidad exterior

4-7. Valvula de interceptacion de refrigerante[02]
Esta valvula se activa cuando la unidad exterior recibe la sefial de fuga de refrigerante desde la unidad interior. La
unidad interior que transmite la sefial de fuga de refrigerante emite la alarma «P14».
Para activar esta funcién es necesario configurarla en la EEPROM en el principal PCB exterior e interior.
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: C1
Ajuste num.
0 Funcion invalidada (modo seleccionado a la salida de fabrica)
1 Esta valvula permanece cerrada («OFF») mientras la condicién del sistema es normal.
La valvula abre («ON») cuando la unidad exterior recibe sefial de la unidad interior.
2 La valvula permanece abierta mientras el sistema esta en condicién normal.
La valvula cierra («OFF») cuando la unidad exterior recibe sefial de la unidad interior.

Ajuste de la EEPROM en unidad interior

CcODIGO: 0B
Ajuste num. | Funcién del cortocircuito de la clavija EXCT.
0 La unidad interior desactiva el termostato (Modo preseleccionado en fabrica)
1 La unidad interior emite la alarma «P14» y transmite la sefial de fugas de refrigerante.

4-8. MOV para intercambiador de calor [MOV1, MOV2]
4-8-1. Tipos de vélvulas motorizadas (MOV)

Capacidad de la unidad exterior gcv | 1ocv | 12cv [14cv]1ecv]18Ccv]20CV
Para intercambiador de calor en la | Para intercambiador de calor
MOV1 . . L
fila superior de lado izquierdo
Para intercambiador de calor en la | Para intercambiador de calor
MOV2 o .
fila inferior de lado derecho

4-8-2. Inicializacion en la puesta en marcha
Si no ha arrancado ninguna unidad interior (ni siquiera una sola vez) después de conectar el suministro de energia a la
unidad exterior, la valvula MOV para el intercambiador de calor mantiene el niUmero de pulsos en 480.

4-8-3. Operacion de las valvulas MOV para el intercambiador de calor
Funcionamiento del MOV segun el modo.

Modo del sistema Parada Climatizacion Calefaccion
Compresor Parada Parada | Funcionamiento | Parada | Funcionamiento
MOV 1 (pulso) 0 0 480 0 15 - 480
MOV 2 (pulso) 0 0 480 0 15 - 480

* Si cualquier compresor de unidad exterior funciona en modo calor, ambos MOV ejecutan el control SH (Super
Heating) del intercambiador de calor.
El control SH ajusta la diferencia entre las temperaturas de gas y liquido hasta -1 a 5 grados.

4-8-4. Funcién de ajuste minimo de pulsos MOV en funcionamiento en modo calefaccion
El pulso minimo (ajustado a la salida de fabrica al valor de 7) puede ser ajustado (desplazado).
Pulso minimo bajo control SH = 7 + XX
Ajuste de EEPROM en cada unidad exterior
CODIGO: BA (para MOV1),
BB (para MOV2)

Ajuste num. XX
-7 -7

-6 -6

Intervalo de «1»

8 (modo preseleccionado
en fabrica)

50 50
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. SISTEMA DE 2 VIAS
4. Salida del PCB Funciones de control - Unidad exterior

4-9. Valvula electrénica de control del circuito SC [MOV4]

4-9-1. Control SC - Sub Cooling (Unicamente en modo frio)
Durante el funcionamiento en climatizacion, el refrigerante liquido que condensa en el intercambiador de calor de la
unidad exterior fluye hacia el depdsito de recogida y el SC (sub-cool = sub-enfriamiento) se aproxima a los 0 °C. Cuando
el SC es pequefio y la longitud de la tuberia que conecta las unidades interior y exterior es larga, el caudal de refrigerante
en la unidad interior se reduce apreciablemente. Para evitar esto, MOV4 opera de manera que se incremente el sub-en-
friamiento en el serpentin de doble tubo ubicado cerca de la salida de la unidad exterior.
Ademas, MOV4 controla el flujo de refrigerante para que no retorne al compresor en estado liquido. SH en aspi-
racion, que es la diferencia entre la temperatura SCG y la temperatura de sensor de presion mas baja, se ajusta a
entre 3-5 °C.

e El gas retorna al

>
ﬁ acumulador

El refrigerante en el interior se evapora y enfria el
C:l refrigerante liquido en el exterior.

Liquido ———

(SC=0grados)

————— Liquido

e (gran SC)

MOV4
(Control SH)

4-9-2. Control de la temperatura de descarga del compresor
Cuando la temperatura de descarga sube por encima de 95 °C, MOV 4 abre a 100 pulsos para enfriar el compresor.
MOV 4 funciona segun el estado de la temperatura de descarga, entre 20 y 480 pulsos. Esta operacion tiene prioridad

sobre el control SC.

SCG

. El liquido retorna al
acumulador

Liquido =—=

No se evapora completamente, lo que resulta
C:l en remanente de liquido

e —

—— Liquido
J—

MOV4
(Control de temperatura de descarga del compresor).

Esta operacion continla hasta que la temperatura de descarga disminuye hasta 80 °C o menos.

4-10. Control del calentador del carter [CH1, CH2, CH3]

Cuando el compresor para, se conecta («ON») el calentador del carter de su propio compresor.
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_ _ SISTEMA DE 2 ViAS
5. Control del ventilador exterior Funciones de control - Unidad exterior

5-1. Numero de motores de ventilador

Capacidad de la unidad exterior 8CV|10CV|12CV |[14CV |16 CV |18 CV | 20 CV
Num. de motores para ventilador 1 1 1 1 1 2 2

5-2. Modo ventilador
Estas unidades exteriores utilizan un motor de ventilador de corriente continua que se puede controlar en un maximo
de 15 pasos (15 modos). Los 15 modos del ventilador se pueden usar Unicamente si se ha establecido el modo de alta
presion estatica.

5-3. Ventilador exterior: Modos minimo y maximo de ventilador

Modo minimo del ventilador Modo maximo del ventilador
Temperatura del aire exterior > 15°C: 1
Temperatura del aire exterior < 15°C: 0
Funcionamiento en calefaccion 1 13

Funcionamiento en climatizacién 13

*Incluso si el modo del ventilador es «0» durante el funcionamiento en modo climatizacion, el modo del ventilador
puede cambiar a «1» cada XX minutos, para enfriar el circuito integrado hibrido (HIC) del inverter.
Ajuste de EEPROM en cada unidad exterior

CODIGO: A5
Ajuste num.
2 2
3 3
4 4
5 5 (modo seleccionado a la
salida de fabrica)
6 6
7 7
8 8
9 9

5-4. Modo fijo inicial del ventilador
Durante los 30 primeros segundos desde el arranque, el modo queda fijado en el inicial, calculado partiendo de la
relacion entre la temperatura del aire exterior y la potencia (CV) de la unidad exterior.
Si la potencia de la unidad exterior (capacidad del compresor) cambia drasticamente, el modo inicial puede resultar
recalculado y quedar fijado de nuevo por otros 30 segundos.

5-5. Funcionamiento después de la fijacion del modo inicial del ventilador
Después del periodo inicial con modo de ventilador fijo, dicho modo se incrementa o disminuye en funcion de las
condiciones de funcionamiento.
5-5-1. Funcionamiento en climatizacion
(A) El modo ventilador se incrementa cuando la temperatura detectada por el sensor de alta presion es alta 'y
disminuye cuando es baja.
* El modo ventilador se incrementa siempre cuando la temperatura detectada por el sensor de alta presion es de
46 °C o superior.
(B) EI modo ventilador puede disminuir cuando el sistema detecta escasez de refrigerante en una unidad interior.
(C) Si el modo ventilador alcanza 0 durante el enfriamiento y tal condicion persiste durante 5 minutos, el modo
ventilador cambia a 1.
5-5-2. Cuando todas las unidades interiores funcionan en modo calor

(A) Silatemperatura de condensacion es baja, el modo ventilador se incrementa a intervalos regulares.
(B) Silatemperatura de condensacion es alta, el modo ventilador disminuye para evitar cargas excesivas.
(C) El'modo ventilador puede incrementarse cando la temperatura del liquido en el exterior cae hasta 7 °C o mas.
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_ _ SISTEMA DE 2 ViAS
5. Control del ventilador exterior Funciones de control - Unidad exterior

5-6. Modo silencioso
Esta unidad incluye 2 tipos de modos silenciosos.

Modo ventilador maximo en modo silencioso

Capacidad de la unidad exterior | Modo -3dB | Modo -4dB
8 CV 11 8
10 CV 11 10
12 CV 10 9
14 CV 9 8
16 CV 9 8
18 CV 11 10
20 CV 11 10

Seleccionar el modo silencioso implica un funcionamiento que otorga prioridad a la reduccion del ruido; dado que dicho
modo implica restricciones de velocidad en los modos de ventilador de las unidades exteriores, la capacidad resultara
algo reducida.

* La capacidad del compresor (frecuencia) no resulta limitada. Sin embargo, la capacidad del compresor disminuye por la
via del control automatico de capacidad, debido a la disminucién de la velocidad de rotacion del ventilador.
* Para activar esta funcién es necesario establecerla en cada una de las unidades exteriores.

CcODIGO: 05
Ajuste num. Modo silencio Entrada externa a PCB | Efecto maximo | Reduccion de capacidad
0 No activa (Modo preselec- - - -
cionado en fabrica)

1 Se otorga prioridad a silencio Necesario -3dB Aprox. -1 CV
2 -4dB Aprox. -2 CV
3 Innecesario -3dB Aprox. -1 CV
4 -4dB Aprox. -2 CV
5 Se otorga prioridad a la Necesario -3dB Max. -1 CV
6 capacidad -4dB Max. -2 CV
7 Innecesario -3dB Max. -1 CV
8 -4dB Max. -2 CV
9 Controlado en moderacion Necesario -3dB Max. -1 CV
10 -4dB Max. -2 CV
11 Innecesario -3dB Max. -1 CV
12 -4dB Max. -2 CV

* Cuando el ajuste es «Es necesaria la introduccion externa al PCB» esta funcién se habilita cortocircuitando las pati-
llas «SILENT» («silencioso»).

* Cuando el ajuste es «No es necesaria la introduccion externa al PCB», esta funcion esta habilitada de forma perma-
nente.

* Cuando el ajuste sea «La capacidad recibe prioridad», esta funcion trabaja excluyendo las condiciones siguientes:

|Condiciones en las que se interrumpe el modo silencioso

En climatizacion: Temperatura ambiente = 38 °C
En calefaccion: Temperatura ambiente <2 °C
Esta funcién es util en las noches de verano.
* Cuando el ajuste es «controlado en moderacion», el modo maximo del ventilador se decide mediante la formula
siguiente:
Modo maximo de ventilador = 13 - (35 - temperatura ambiente) / 2
Sin embargo, el modo minimo del ventilador es «6» y el maximo «13». (En modo de alta presién estatica el maxi-

mo es «15»)

5-7. Modo de alta presion estatica
La unidad exterior permite cambiar la configuracion por alta presién estatica.
La maxima presion estatica admisible es de 8 mm. c.d.a.

Ajuste de EEPROM en cada unidad exterior

CODIGO: 8F
Ajuste num.
0 Invalidado (Modo preseleccionado en fabrica)
1 Modo de alta presion estatica
2-6 No usado (No usar nunca)
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SISTEMA DE 2 VIAS

5. Control del ventilador exterior Funciones de control - Unidad exterior

5-8. Control de la eliminacién de nieve
5-8-1. Control independiente de la unidad exterior
La finalidad de este control es impedir la acumulacién de nieve sobre las palas de ventiladores detenidos.
El motor del ventilador funciona a 500 rpm en las condiciones enumeradas abajo incluso si la unidad exterior se
detiene.
- El motor del ventilador funciona durante 45 segundos y para durante 2 horas cuando la temperatura ambiente es
de 5,1 °C o superior.
- El motor del ventilador funciona durante 45 segundos y para durante 1,5 horas cuando la temperatura ambiente
esta entre 1,1 - 5,0 °C.
- El motor del ventilador funciona durante 45 segundos y para durante 1 hora cuando la temperatura ambiente es
de 1 °C o menos.

5-8-2. Control con sensor detector de nieve (de suministro local)
Si esta disponible, un sensor detector de nieve (de suministro local), la cubierta protectora contra la caida de nieve
podria resultar innecesaria (excepto en zonas sometidas a grandes nevadas).
Si esta funcion esta activada, el motor del ventilador de la unidad exterior funciona a 600 rpm cuando el sensor detecta
nieve.
Un unico sensor detector de nieve puede controlar todas las unidades exteriores via el cableado de comunicacion.
El sensor detector de nieve debe estar conectado a una de las unidades principales (unidad nim. 1), y puede
controlarlas todas via el cableado de comunicacion.
* Para activar esta funcion es necesario configurarla en todas las EEPROMSs de los PCBs exteriores.
CODIGO: 04

Ajuste

nam.
0 El sensor detector de nieve NO esta conectado a esta unidad.

Pero esta funcion se ejecuta de acuerdo con la sefial del sensor conectado con otra unidad exterior.

(Modo preseleccionado en fabrica)

Funcionamiento

1 El sensor detector de nieve Sl esta conectado a esta unidad.

Y dicha funcién se ejecuta de acuerdo con la sefial del sensor.
2 El sensor detector de nieve NO esta conectado a esta unidad.

Y esta funcién NO se ejecuta.

3 El sensor detector de nieve Sl esta conectado a esta unidad.
Pero esta funcion NO se ejecuta.

Sensor detector de nieve

Direccion del sistema 1 Direccion del sistema 2 Direccion del sistema 3
H [unidad |1 i [ nidaa [} i [ unidaall L
| {lon°2 ) ; | flon°2 | i | tl n°2 |
Unidad || ||| Unidad || | | Unidad || || Unidad | |
1 || flone3 1 |l 1 |
Ajuste num. 1 0 0 0 0 0 2 2 2
Estado del motor Activado  Activado  Activado Activado Activado  Activado Apagado  Apagado Apagado
del ventilador en  («<ON»)  («<ON»)  («ON») («ON»)  («ON»)  («ON») («OFF») («OFF»)  («OFF»)

caso de nieve

*Todas las unidades exteriores estan conectadas a través del mismo cableado de comunicaciones
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6. Control de unidades interiores desde la

CCU (Unidad de control de sistema)

Funciones de

SISTEMA DE 2 VIAS
control - Unidad exterior

Algunos componentes de la unidad interior estan bajo el control de la CCU (Unidad de control de comando o sistema).

6-1. MOV de la unidad interior
6-1-1. Unidad interior sin kit de valvula RAP

Modo de Modo de Compresor Termostato [Pulsos MOV de unidad interior
unidad interior|unidad exterior ON / OFF
Parada Climatizacion |Parada - 20
Funcionamiento |- 20
Calefaccion Parada - 85
Funcionamiento |- 65 - 80 pulsos (prevencion de acumulacion de refrigerante)
Ventilador Climatizacién |Parada - 20
(unicamente) Funcionamiento |- 20
Calefaccion Parada - 85
Funcionamiento |- 65 - 80 pulsos (prevencion de acumulacion de refrigerante)
Climatizacion |Climatizacion |Parada - 20
Funcionamiento |Apagado |20
(«OFF»)
Activado |60 - 480 pulsos (Control SH™)
(«ON»)
Calefaccion  |Calefaccion Parada - 85
Funcionamiento |Apagado |55-80 pulsos (Prevencion de acumulacién de refrigerante,
(«OFF») |ocasionalmente control de deteccion de temperatura en la sala®)
Activado |65 - 480 pulsos (Control SC®)
(«ON»)

*1

SH = Temperatura del gas (E3) - Temperatura del liquido (E1)
El objetivo SH es 1 a 3 grados cuando el nivel requerido de la unidad interior es «30» o «31 (puesta en marcha

de prueba)».

El control SH ajusta la diferencia entre las temperaturas de gas y liquido en la unidad interior.

El objetivo SH se incrementa hasta los 20 grados cuando el nivel requerido de la unidad interior es bajo.
* Cuando se ajusta la cantidad de refrigerante en el sistema es necesario seleccionar «puesta en marcha de
pruebay, con lo que el nivel requerido se convierte en «31».

*2

El pulso MOV cambia a 55 durante 1 minuto mientras el pulso de la valvula sigue siendo 55 0 mas durante 10 minutos.

El motivo es disminuir el caudal de refrigerante, de forma que la temperatura de la sala pueda detectarse con
menor influencia del calor procedente del refrigerante.

*3

alta presion en la unidad exterior.
SC = temperatura del sensor de alta presion (HPS) - temperatura del liquido (E1)
La SC objetivo es 5 a 15 grados, en funcion de las condiciones de funcionamiento.

6-1-2. Unidad interior con kit de valvula RAP (principalmente tipo E1)

El control SC ajusta la diferencia entre la temperatura del liquido en la unidad interior y la temperatura del sensor de

Modo de unidad interior|Modo de unidad |Compresor Termostato ON / OFF Pulsos MOV de unidad interior
exterior
Parada Climatizacion Parada - 20
Funcionamiento - 20
Calefaccion Parada - 20
Funcionamiento - 20
Ventilador (Unicamente)|Climatizacién Parada - 20
Funcionamiento - 20
Calefaccion Parada - 20
Funcionamiento - 20
Climatizacion Climatizacién Parada - 20
Funcionamiento  |Apagado («OFF») 20

Activado («ON»)

60 - 480 pulsos (Control SH)

Calefaccion

Calefaccion

Parada

20

Funcionamiento

Apagado («OFF»)

20

Activado («ON»)

65 - 480 pulsos (Control SC)

En caso de controles especiales, MOV ejecuta una operacion especial. Para mas detalles, consultar la seccién Contro-

les especiales.
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6. Control de unidades interiores desde la

CCU (Unidad de control de sistema)

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones de control - Unidad exterior

6-1-1. Funcioén de ajuste minimo de pulsos MOV en funcionamiento en modo climatizacién
El pulso minimo (ajustado a la salida de fabrica al valor de 60) puede ser ajustado (desplazado).
Pulso minimo bajo control SH = 60 + XX

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal
CODIGO: A9 (para capacidad de unidad interior de 5,6 kW o menor),
AA (para capacidad de unidad interior de 7,3 kW),

AB (para capacidad de unidad interior mayor de 10,6 kW)

Ajuste num. XX
-30 -30
-29 -29
: i Intervalode «1» |
0 0 (modo seleccionado
a la salida de fabrica)
| 50 | 50 |

6-2. Kit de valvula RAP
La conexion del kit de valvula RAP podria ser necesaria en la unidad interior de tipo E1.

Modo de unidad interior | Modo de unidad exterior | Compresor Termostato ON / OFF Kit de valvula RAP
Parada Climatizacion Parada - Apagado («OFF»)
Funcionamiento |- Apagado («OFF»)

Calefaccion Parada - Apagado («OFF»)

Funcionamiento |- Apagado («OFFy)

Ventilador (Unicamente) | Climatizacién Parada - Apagado («OFF»)
Funcionamiento |- Apagado («OFF»)

Calefaccion Parada - Apagado («OFF»)

Funcionamiento |- Apagado («OFF»)

Climatizacion Climatizacion Parada - Apagado («OFF»)

Funcionamiento

Apagado («OFF»)

Apagado («OFF»)

Activado («ON»)

Apagado («OFF»)

Calefaccion

Calefaccion

Parada

Apagado («OFF»)

Funcionamiento

Apagado («OFF»)

Apagado («OFF»)

Activado («ON»)

Activado («ON»)

* El estado del kit de la valvula RAP (ON/OFF) se visualiza en «D», en la columna DSBE cuando se utiliza el software

Checker.
0 : Apagado («OFF»)
1 : Activado («ON»)

En caso de controles especiales, el kit de valvula RAP ejecuta una operacion especial. Para mas detalles, consultar la
seccion Controles especiales.

6-3. Control de velocidad del ventilador interior
La CCU (Unidad de control de mando) interviene en el control del ventilador de la unidad interior de acuerdo con el
estado del sistema y segun el modo operativo de abajo.
La prioridad de control del ventilador es mas alta para la CCU (unidad de control de mando) que para las propias uni-

dades interiores.
6-3-1. Modo seco

Cuando el ventilador de la unidad interior funciona en modo seco es controlado por la CCU (unidad de control de man-
do), como se muestra en la figura de abajo.

DTi
4

+1

N

Velocidad del ventilador establecida por el mando a distancia.

La velocidad del ventilador es «L» cuando el termostato esté activo («ON»)
La velocidad del ventilador es «LL» cuando el termostato no esta activo («OFF»)

DTi = (Temperatura de entrada de la unidad interior) - (Temperatura predeterminada en el mando a distancia)

1-20




6. Control de unidades interiores desde la SISTEMA DE 2 VIAS
CCU (Unidad de control de sistema) Funciones de control - Unidad exterior

6-3-2. Modo calor
Cuando el ventilador de la unidad interior funciona en modo calor es detenido por la CCU (Unidad de control de man-
do) si se alcanza la condicion siguiente.
- Temperatura del aire de descarga de la unidad interior < 20 °C+XX
- Temperatura del sensor de alta presion (HPS) en la unidad exterior < 25 °C+XX
- Temperatura de liquido (E1) en la unidad interior < 20 °C+XX
* «XX» puede ser ajustado en el PCB de la unidad exterior.
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 2C
Ajuste nim. XX
-10 -10
-9 -9
-8 -8
: Intervalo de «1»
0 0 (modo seleccionado
a la salida de fabrica)
| 20 | 20 |

En caso de controles especiales, el ventilador interior ejecuta éstas. Para mas detalles, consultar la seccién Controles
especiales.

6-4. Control de la bomba de drenaje
La CCU (unidad de control de sistema) interviene en el control de la bomba de drenaje de la unidad interior de
acuerdo con el ajuste correspondiente en la EEPROM de la unidad exterior. La CCU (unidad de control de sistema)
toma el control de la bomba de drenaje bajo la condicién siguiente:
- Contador DP = 5
* El contador DP cuenta (totaliza) cada control de recuperacion de aceite y cada ajuste del control de la valvula de
4 vias en funcionamiento en climatizacion.
- La temperatura del liquido (E1) en la unidad interior seleccionada en modo frio <0 °C
* Sin tener en cuenta si esta en funcionamiento o en parada.
- Tipo conducto de bajo perfil - unidad interior
En los tipos de conducto de bajo perfil puede acumularse suciedad cuando el agua se mantiene en la bandeja de
drenaje por un tiempo largo. Por tanto, la bomba de drenaje funciona por mas tiempo, para asegurar la evacuacion
completa del agua.
* Para activar esta funcion es necesario configurarla en la EEPROM en el principal PCB exterior.

Ajuste de la bomba de drenaje en la EEPROM de la unidad exterior principal

CODIGO: 0C
Ajuste num. Unidad interior cuando esta bajo
este control

0 No vaélido

1 La bomba de drenaje (DP) funciona durante 20 minutos y Todas las unidades
permanece parada 2 horas (Modo, funcionamiento / parada,

2 La bomba de drenaje (DP) funciona durante 20 minutos y termostato ON/OFF no son rel-
permanece parada 20 minutos evantes en esta caso)

3 La bomba de drenaje (DP) funciona de forma permanente.

4 La bomba de drenaje (DP) funciona durante XX minutos cuando

cambia el funcionamiento de la unidad interior;
de termostato Activado («ON») a desactivado («OFF»), o cuando

se detiene el funcionamiento; mogo frio
5 La bomba de drenaje (DP) funciona durante XX minutos cuando Mgdg (S;:%?,
cambia el funcionamiento de la unidad interior;
de termostato Activado («ONy) /desactivado («OFF») — parada
6 Configurando las funciones 4 y 5.
7 La DP funciona durante XX minutos cuando cambia el
(Modo funcionamiento de la unidad interior. Modo frio
preseleccionado |de termostato Activado («ON») /desactivado («<OFF») — parada |Modo seco
en fabrica)

* Cuando se seleccionan los ajustes nims. 4-7, esta funcién es activa Unicamente para las unidades interiores inferiores.
Tipos: F1, M1, E1
* El tiempo de funcionamiento mencionado, «XX» se puede configurar en la EEPROM de la unidad exterior principal.
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Control del aceite Funciones de control - Unidad exterior

ERCY

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal
CcODIGO: 2B
Ajuste num. | XX
20 20 minutos
30 30 minutos (Modo preseleccionado en fabrica)
40 40 minutos
50 50 minutos
60 60 minutos

*La bomba de drenaje esta siempre en funcionamiento mientras la unidad interior esta en funcionamiento de climatiza-
cion y tiene el termostato activado («ONy).

*Una vez la bomba de drenaje ha iniciado su funcionamiento se mantiene funcionando durante 20 minutos.

En los 2 casos mencionados la bomba de drenaje funciona comandada por la sefial del PCB interior, no por la de la

CCU (unidad de control de sistena).

6-5. Control de la temperatura del aire de descarga
Para las unidades interiores de los tipos F1, M1, E1, la temperatura del aire de descarga es controlada desde la CCU
(unidad de control de sistema) para evitar condensaciones en la superficie de los conductos en el funcionamiento en
climatizacion. La CCU (unidad de control de sistema) sigue y ajusta el A To de la unidad interior. El ajuste se lleva a
cabo mediante la capacidad del compresor y la operacion del MOV en la unidad interior.
* A To: Climatizacion: (Temperatura del aire de descarga) - (Temperatura objetivo del aire de descarga)
Calefaccion: (Temperatura objetivo del aire de descarga) - (Temperatura del aire de descarga)

Situacion en la que el control de aire de descarga detiene la unidad interior
- ATo < -3,5 grados, condicion que ademas se mantiene durante 7 minutos.
- ATo < -2,0 grados, condicion que ademas se mantiene durante 20 + XX minutos
* El valor «XX» mencionado se puede configurar en la EEPROM de la unidad exterior principal.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: E1
Ajuste num. XX
-20 -20
-19 -19
-18 -18
' . Intervalo de «1» .
0 0 (modo seleccionado a la
salida de fabrica)
| 10 | 10 |

* En funcionamiento de calefaccion esta funcion practicamente nunca se activa, porque la temperatura establecida del
aire de descarga es de 50 °C y es, pues, suficientemente mas alta que la temperatura de descarga real.

Para cambiar la temperatura del aire de descarga prefijada para la unidad interior, ver el manual de dicha unidad inte-
rior.

7-1. Nivel de aceite

Nivel de aceite Significado Estado del aceite Valoracion

2 Suficiente El compresor contiene suficiente aceite  |Sin problema
Confirmar la devolucion del aceite después
de ejecutar la operacién de control de la
recuperacion.
Confirmar que el nivel de aceite se ha
recuperado hasta el necesario después de
ejecutar el control de recuperacion de aceite
entre sistemas.

Riesgo de escasez de aceite a corto

1 Ligeramente bajo
plazo.

El aceite del compresor esta en un nivel
Extremadamente . . .
0 baio bajo comparado con el nivel requerido
! para el funcionamiento normal.

En el momento inmediatamente siguiente al del paso del nivel de aceite de 2 a 1 ya existia una cantidad especificada
de aceite en el compresor. Por tanto, muy poco después de que el nivel de aceite alcance el valor 1, el aceite dentro
del compresor es suficiente. Si la indicacién de nivel «0» del aceite permanece por mas de 5 a 10 minutos, parece ser
que el sistema entero esta falto de aceite. Comprobar las valvulas relacionadas con la operacion de recuperacion de
aceite, la tuberia de refrigerante y cualquier posible fuga de aceite.



. SISTEMA DE 2 VIAS
7. Control del aceite Funciones de control - Unidad exterior

7-2. Deteccion del nivel de aceite
El aceite del carter del compresor es enviado, mediante una derivacion y por un tubo capilar, al circuito de baja presion.
La temperatura detectada por un sensor del aceite se utiliza para determinar si se trata de aceite (calido) o refrigerante
(frio).

7-3. Control de la recuperacion en el separador de aceite
* Cuando se detecta un bajo nivel de aceite (1 0 0), el aceite se recupera del separador de aceite al compresor
mediante la valvula de recuperacion de aceite [ORVR].

7-4. Control de la recuperacion de aceite entre unidades exteriores -
utilizando tubos de equilibrado

* Si el bajo nivel de aceite (1 o 0) continua, esta unidad exterior (unidad exterior receptora de aceite) recibe aceite
procedente de las unidades exteriores en funcionamiento cuyo nivel de aceite no sea bajo (aquellas en las que el
nivel de aceite del compresor sea 2 0 1).

- El control en la unidad exterior que va a suministrar aceite se inicia a los 3 minutos de que la unidad receptora baje
del nivel minimo.

- El aceite se suministra durante 5 minutos, como maximo, para cada unidad suministradora.

- Una vez finalizado el suministro, esta unidad exterior no volvera a suministrar aceite por un periodo de [(Num. de
unidades menos 1) x 5 minutos]. Ademas, el suministro de aceite se interrumpe si el nivel en la unidad exterior
receptora alcanza el valor 2, o si el de la suministradora llega a «0».

- El suministro de aceite se recibe de 1 sola unidad a la vez, en secuencia, de acuerdo con el orden de prioridad de
sus compresores inverter.

- Operativa de la recuperacién de aceite del refrigerante

[1] Unidad exterior receptora de aceite
La valvula de recuperacion de aceite (ORVR) se activa («<ON») y permanece activa («<ONy).
[2] Unidad exterior suministradora de aceite
La valvula de derivacién (BPV) se activa («ON») y permanece activa («ONy).
La valvula de derivacion (BPV) se activa («<ON») y se desactiva («OFF») repetidamente, segun un ciclo
constante.

* Esta recuperacion de aceite puede ser ejecutada sin tener en cuenta el nivel de aceite, segun sean las condiciones

de funcionamiento.

7-5. Control de la recuperacion de aceite en el sistema
El modo de la unidad exterior (climatizacion / calefaccidon) no cambia durante la recuperacién de aceite del sistema.

7-5-1. Inicio de la recuperacion de aceite del sistema
- La recuperacioén de aceite del sistema se inicia cuando el nivel de aceite de uno de los compresores es «0» y el nivel
de los demas en la misma unidad exterior es «1» 0 «0».
* Si el nivel de uno de los compresores es «0», pero el nivel «2» existe, la recuperacion no se lleva a cabo.

Se ejecuta el control de recogida de aceite del sistema | | No se ejecuta el control de recogida de aceite del sistema

— —

JECTTL TN JTTTE TTeS
. . . .

. . . .
.......

) 0

b0l

Ningun nivel de aceite en valor «2» Algun nivel de aceite en valor «2»

- Cuando el sistema estéa funcionando durante largo tiempo a la mitad de su capacidad pueden ejecutarse
recuperaciones de aceite a intervalos regulares® sin que se tenga en cuenta el nivel de aceite.
* El intervalo se puede configurar en la EEPROM de la unidad exterior principal.

1-23
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7. Control del aceite Funciones de control - Unidad exterior
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal Este sistema de intervalos regulares de recuperacion
CODIGO: 41 de aceite puede ser cancelado mediante el ajuste co-

Ajuste nam. Intervalo rrespondiente en la EEPROM de la unidad exterior.
30 30 CcODIGO: 30
40 40 Ajuste num.
; ; Intervalo de «10» 0 valido
' : ' ' 1 Cancelar
150 (Modo preseleccionado
150 o
en fabrica)
| 300 | 300 |

- Una vez llevado a cabo este control, no se va a repetir durante XX minutos.

* XX se fija en 150 minutos en el sistema que contiene una sola unidad exterior.

* XX se puede configurar en la EEPROM de la unidad exterior principal de un sistema que consiste en dos 0 mas
unidades exteriores.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 4D

Ajuste num. XX
0 0
1 15
2 30 (modo seleccionado a la

salida de fabrica)

3 45
4 60

7-5-2. Secuencia simplificada de la recuperacion de aceite en el sistema
La recuperacion del aceite en el sistema se ejecuta de acuerdo con la secuencia ilustrada abajo:

- Funcionamiento normal
— Parada de 1 minuto antes de la operacién de recuperacion
— Control de recuperacion de aceite en el refrigerante entre sistemas (tiempo del control recuperacion de aceite)
— Parada de 1 minuto después de la operacién de recuperacion
— Funcionamiento normal

- Ciclo de enfriamiento

2 minutos maximo* (una parada antes de la operacion y otra después).

Unidades exteriores Todas las unidades exteriores funcionan a potencia maxima.

EI MOV opera en todas las unidades interiores a un pulso fijado de acuerdo con la
capacidad de la unidad interior.

Unidades | Kit de valvula |Los kits de valvulas RAP de todas las unidades interiores operan en modo frio (estado
interiores RAP «OFFy).

El ventilador funciona a la velocidad establecida o se para, dependiendo del modo de
funcionamiento de la unidad interior.

MOV

Ventilador

- Ciclo de calentamiento

Tiempo de control 2 minutos maximo* (una parada antes de la operacion y otra después).

Unidades exteriores Todas las unidades exteriores funcionan a potencia maxima.

MOV EI MOV funciona a 250 pulsos en todas las unidades interiores
Kit de valvula |Los kits de valvulas RAP de todas las unidades interiores operan en modo calor (estado
RAP «ON»).
El ventilador funciona a la velocidad seleccionada, se para o funciona a muy baja
velocidad, dependiendo del modo de funcionamiento de la unidad interior.

Unidades
interiores

Ventilador




7. Control del aceite

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones de control - Unidad exterior

* Es posible el cambio del tiempo de procesamiento de la recuperacion del aceite

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 43
. . Tiempo de procesamiento de la
Ajuste num. - :
recuperacion del aceite
0 0 segundos
30 30 segundos
60 60 segundos
90 90 segundos
120 segundos (Modo preseleccionado
120 o
en fabrica)
: : Intervalo de «30»
570 570 segundos
600 600 segundos

* En el ajuste de fabrica para la operacion de desescarche no existen periodos de paro, ni antes ni después de la misma.

Sin embargo, es posible establecerlo cambiando la configuracion

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: F4 (tiempo antes de la recuperacién del aceite 1)
F5 (tiempo antes de la recuperacion del aceite 2)
F6 (tiempo después de la recuperacion del aceite 1)
F7 (tiempo después de la recuperacion del aceite 2)

Ajuste num. Tiempo mencionado
1 Sin parada (modo preseleccionado
en fabrica)
0 0 segundos
30 30 segundos
60 60 segundos
; Intervalo de «30» |
570 570 segundos
600 600 segundos

7-6. Control de la recuperacion de aceite en unidad interior

Control que se ejecuta regularmente cuando el sistema esta en modo frio.
- Mientras esta parada, el ventilador o el termostato también parados, la valvula de expansién de la unidad interior se

abre regularmente durante 1 a 2 minutos (a un intervalo de una vez cada dos horas).

- Mientras el termostato esta conectado («ON») la valvula de expansion de la unidad interior se abre unos 10 pulsos

desde su posicion actual.
El estado de la unidad interior se muestra en la tabla de abajo.

Los tipos de unidades K1 y D1 funcionan de maneras dife- Ajuste EEPROM en la unidad exterior
rentes de acuerdo con la configuracion. principal CODIGO: 24
Ajuste nim. 0 Ajuste num. 1
Tipo de unidad Modo de Termostato Velocidad del | ; Velocidad del | ;
interior unidad interior ON / OFF Pulso de MOV ventilador Alabe ventilador Alabe
Parada - 100 - 180 Parada - LL Abrir
Ventilador - 100 - 180 LL - LL Abrir
K1 DA (Unicamente) e —
’ elocida elocida
Climatizacién Apagado («OFF») 115 -185 establecida ) establecida )
Activado («<ON») | Pulso actual + 20 L - L -
Parada - 100 - 180 Parada - Parada -
Excluyendo | Yentilador - 100 - 180 Parada - Parada -
(Unicamente)
Velocidad Velocidad
KL, DLEY | Glimatizacisn | AAP298d0 (<OFF») 115 - 185 establecida ) establecida )
Activado («ONy) Pulso actual + 20 L - L -
Parada - 100 - 180 Parada - Parada -
Ventilador - 100 - 180 LL - LL ;
E1 (Unicamente)
Velocidad Velocidad
Climatizacion Apagado («OFF») 115-185 establecida ) establecida )
Activado («ONy) Pulso actual + 20 L - L -
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8. Control de ajuste de la valvula de 4 vias ciones de control - Unidad exterior

Este control puede ser inhabilitado mediante el correspondiente ajuste de la EEPROM.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: E0

Ajuste num.

0 (modo seleccionado a la salida de fabrica) El control es ejecutado (todas las unidades interiores)

1 El control no es ejecutado (todas las unidades interiores)
2 El unico tipo en que no se ejecuta es el K1.

La razon de este control es maniobrar la valvula de 4 vias de manera adecuada con alta presion diferencial. El control se
ejecuta en las condiciones siguientes:

- Primera operacion después de conectar la alimentacion a la unidad exterior.

- Primera operacion después de que todas las unidades exteriores se hayan detenido durante XX minutos.

- El modo del sistema cambia.

* XX se puede ajustar en la EEPROM de la unidad exterior principal.

Ajgste de la EEPROM en la unidad exterior principal
CODIGO: 28 (para modo frio), 29 (para modo calor)

Ajuste num. XX
0 60 (modo seleccionado a la
salida de fabrica)
1 10
2 20
; ' Intervalo de «10» ;
29 290
30 300
- Funcionamiento en climatizacion
Tiempo de control 60 segundos
Unidades exteriores Todas las unidades exteriores funcionan a potencia maxima
MOV EI MOV opera en todas las unidades interiores a un pulso fijado de acuerdo con la

capacidad de la unidad interior.
Unidades | Kit de vélvula |Los kits de vélvulas RAP de todas las unidades interiores operan en modo frio (estado
interiores RAP «OFF»).

El ventilador funciona a la velocidad establecida o se para, dependiendo del modo de
funcionamiento de la unidad interior.

Ventilador

* Cuando la operacion anterior ha finalizado, se inicia el funcionamiento normal, con la potencia determinada por las
unidades interiores cuyos termostatos estan activos («ON»).

- Funcionamiento en calefaccion

Minimo 1 minuto - Maximo 20 minutos [hasta que max. (temperatura del sensor de
presion, E1) = 35°C]
Unidades exteriores Todas las unidades exteriores funcionan a potencia maxima

Tiempo de control

MOV EI MOV funciona, por defecto, a 250 pulsos en todas las unidades interiores

. Kit de valvula |Los kits de valvula RAP de todas las unidades interiores funcionan en modo calor (estado
Unidades RAP «ON»)

El ventilador funciona a la velocidad seleccionada, se para o funciona a muy baja
velocidad, dependiendo del modo de funcionamiento de la unidad interior.

interiores

Ventilador

* Cuando la operacion anterior ha finalizado, se inicia el funcionamiento normal, con la potencia determinada por las
unidades interiores cuyos termostatos estan activos («<ON»).



SISTEMA DE 2 VIAS
9. Control del desescarche Funciones de control - Unidad exterior

9-1. Métodos de desescarche
Se utilizan los 2 siguientes métodos de desescarche

El sistema utiliza Método de control de desescarchado

1 unidad exterior en el sistema de refrigerante Desescarche con inversion de ciclo

2 0 mas unidades exteriores en el sistema del
refrigerante Ciclo de desescarche con unidad exterior

9-2. Condiciones de restriccion
- La deteccion de escarcha no tiene lugar durante los 5 minutos.
- El desescarche no se produce de nuevo durante 35 minutos de funcionamiento después de completar la ultima
operacion de desescarche.
- Si todas las unidades interiores estan paradas mientras se desescarcha, o si la unidad exterior esta parada debido
al control de proteccion o a alguna otra razon, el control de desescarche no se iniciara durante un minimo de
10 minutos tras el arranque.

9-3. Deteccion de escarcha
(A) La deteccion de escarcha no tiene lugar en los 5 minutos siguientes al arranque.
(B) La escarcha es detectada cuando se cumplen, bien la condicion 1, bien la 2 de las siguientes:
Condicién 1: Se detectan temperaturas en la Linea L2 o mas bajas en 2 ocasiones y por mas de 4 minutos continuos
cada una mientras el compresor esta funcionando.
Condicion 2: Se detectan temperaturas en la Linea L1 o mas bajas durante un total de 60 minutos mientras el
compresor esta funcionando.

Temperatura de intercambio de calor del liquido, °C

A . ) g
Temperatura al concluirla < (La temperatura final es distinta de la
40 | ©peracion de desescarche temperatura de deteccion de arriba)

10 Temperatura exterior, °C

=10 E| area de deteccion de la
escarcha esta situada bajo
las lineas gruesas

-25,5

-27,5




SISTEMA DE 2 VIAS
9. Control del desescarche Funciones de control - Unidad exterior

9-4. Unidades exteriores en las que tiene lugar el desescarchado
Incluso si el tiempo total no alcanza los 35 minutos, si en 1 0 mas de las unidades exteriores se cumplen las
condiciones para el desescarche, todas las unidades exteriores en funcionamiento lo ejecutan simultdneamente.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: A3
Ajuste nim.
XX
30 30 minutos
35 35 minutos
40 minutos (Modo preseleccionado
40 o
en fabrica)
E E Intervalo de «5» E
85 85 minutos
90 90 minutos

* También se ejecuta el desescarchado en las unidades exteriores cuyo intercambiador de calor no esté funcionando
como evaporador (como, por ejemplo, unidades exteriores que no estén funcionando).

9-5. Determinacién de la finalizacion del desescarche
El desescarche finaliza cuando se cumple una de las dos condiciones siguientes para su finalizacion.
Condicion 1: Las temperaturas son de 10 °C o superiores en todos los sensores de temperatura de liquido instalados
en el intercambiador de calor de la unidad exterior. Si la condicién de finalizacién del desescarche no
se cumple en cualquier otra unidad exterior, el desescarche continua en todas ellas y el desescarche del
sistema no se considera concluido.
Condicién 2: Se ha agotado el tiempo maximo para el desescarche segun la lista de abajo.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: AD
Ajuste num.
XX
6 6 minutos
5 Intervalo de «1»
15 15 minutos (configuracién a la
salida de fabrica)
| 30 | 30 minutos




9. Contro

| del desescarche

9-6. Desescarche con inversion de ciclo

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones de control - Unidad exterior

Si hay 1 sola unidad exterior se efectuara un desescarche por inversién de ciclo.

* Flujo del desescarche

E: Funcionando como evaporador

C: Funcionamiento como condensador
E — C: Paso de funcionamiento de evaporador a funcionamiento de condensador
C — E: Paso de funcionamiento de condensador a funcionamiento de evaporador

Preparacion para Desescarche en Fin de desescar-
desescarche marcha che
Estado de la unidad exterior E—C { C Doterm { C—E
Compresor Parada | En marcha etermi- | Parada
Parada C—E { E gzci;)n { E—C
Uni Ventilador (4nicamente) C—E { E finalizas { E-C
n- ] Termostato «ON» C—E { E . { E—C
dad Modo frio cion del
o Termostato «OFF» C—E { E { E—~C
interior deses-
Modo calor |_Termostato «ON» C—E { E carchado { E—C
Termostato «OFF» C—E { E { E—-C
Tiempo Tiempo antes de Tiempo maximo para Tiempo tras el
P desescarche 1 desescarche desescarche 1

En el ajuste de fabrica para la operacion de desescarchado no existen periodos de paro, ni antes ni después de la misma.

Sin embargo, es posible establecerlo cambiando la configuracion.
Para el tiempo maximo de duracién del desescarche, consultar la tabla en la seccién 9-5

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: FO (Tiempo antes de desescarche 1)
F1 (Tiempo antes de desescarche 2)

F2 (Tiempo tras el desescarche 1)
F3 (Tiempo tras el desescarche 2)

Ajuste num. Tiempo mencionado
1 Sin parada (modo preseleccionado
en fabrica)
0 0 segundos
30 30 segundos
60 60 segundos
Intervalo de «30»
570 570 segundos
600 600 segundos




SISTEMA DE 2 VIAS
9. Control del desescarche Funciones de control - Unidad exterior

9-7. Ciclo de desescarche con la unidad exterior
El ciclo de desescarche con la unidad exterior se ejecuta en sistemas con 2 0 mas unidades exteriores conectadas
al mismo sistema de refrigerante.
9-7-1. Descripcion del ciclo de desescarche con la unidad exterior.
En este desescarche, las unidades exteriores se dividen en dos grupos: Cuando las unidades exteriores del primer
grupo funcionan en modo desescarche (intercambiador de calor funcionando como condensador), las unidades
exteriores en el segundo grupo funcionan como evaporadores, de la misma forma que en el modo calor. De esta
forma, las unidades exteriores del segundo grupo proporcionan calor a la unidad que esta siendo desescarchada.
Cuando las unidades exteriores del primer grupo han completado el desescarche, se intercambian los papeles con
las del segundo.
9-7-2. Secuencia de desescarche
El ciclo de desescarche de la unidad exterior se completa siempre en 2 operaciones de desescarchado.
- Cuando existen 2 unidades exteriores

1 1 1 1
Deses- Evapo- Cambio Evapo- Deses-
carchar rador de rador de carchar
unidad unidad |:> unidad unidad
exterior exterior exterior exterior
Primera operacion Segunda operacion

- Cuando existen 3 unidades exteriores

[ | I I I I [ ] | | | |

Deses- Evapo- Evapo- | Cambio Evapo- Deses- Deses-

carchar rador de rador de rador de carchar carchar

unidad unidad unidad |:> unidad unidad unidad

exterior exterior exterior exterior exterior exterior
Primera operacion Segunda operacion

* Flujo del desescarche
E: Funcionando como evaporador
C: Funcionamiento como condensador
S: Stop
E — C: Paso de funcionamiento de evaporador a funcionamiento de condensador
C — E: Paso de funcionamiento de condensador a funcionamiento de evaporador

Preparacion ] ( Finde
ara Desescarche en Cambior Desescarche en ¢
p desescarche
desescarche marcha marcha {
Unidad(es) exterlor(es? en las que el CLE E ( EosS
desescarche ocurre primero
Compresor(es) exterior(es) en los Apagado ( Activado Apagado | Activado (  Apagado
que el desescarche ocurre primero («OFF») («ONv) («OFF») | («ON») é («OFF»)
Unidad(es) exterior(es) en los que el ] ]
desescarche sigue después E Determi- E-C C Determi- é C—EosS
Compresor(es) exterior(es) en los Activado ( Activado lnafc-:lorlnlde Apagado | Activado lna]f:lor? de ( Apagado
que el desescarche sigue después («ON») («ONy) |'@naliza-1  OFFy) | («ONx) |@NNalza- ( OFFy)
Unidad interi detenid S S S cion del S cion del S
nI a (es') in <-'3r|or(es) etenidas : desescar- desescar-
Unidades interiores en las que esta che s s che ( s
funcionando el ventilador (
Termostato (
S S S S S
Unidades interiores en «ON» 2 ¢
modo calor Termostato
«OFF» S ; S S S S S
Tiempo 1 min 2 1 min ~ 5 min 1 min 1min~5min ¢ 1 min
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10. Modo de limitacion de intensidad maxima

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones de control - Unidad exterior

Debe estar instalada una comunicacion serie-paralelo de E/S para ejecutar el modo de limitacién de intensidad. La en-
trada de abajo se recibe en la E/S serie - paralelo y se ejecuta el modo de limitacion de intensidad.
Los valores limite de intensidad se pueden establecer segun sea necesario con la E/S serie - paralelo.

Ajuste de limitacion
de intensidad Control Slgnlflcadp de Ig limitacién de
Contacto intensidad
1 Contacto 2
X X Sin control Funciona a capacidad maxima
O > Funciona a XX% del limite superior de la intensidad )
nominal
« O Funciona a XX% del limite superior de la intensidad )
nominal
O O Siempre en condicion de paro -

O: Hay entrada
* La intensidad nominal indica el valor de la intensidad que cita el catalogo u otro material similar.

X No hay entrada

* XX se puede ajustar en la EEPROM de la unidad exterior principal.
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 1A, 1B
Ajuste de la demanda
Contacto Control Significado de la demanda
1 Contacto 2
X X Sin limite Funciona a capacidad maxima
O > Se puede establecer la demanda entre 40y 130% en La intensidad queda limitada a los
EEPROM1A. valores establecidos.
% O Se puede establecer la demanda entre 40y 130% en La intensidad queda limitada a los
EEPROM1B. valores establecidos.
O O Permanece parado -

*A1 debe ser mayor que A2.

Se puede visualizar la condicion actual en el mando a distancia.

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 1E
Ajuste num.
0 Sin visualizacion
1 La informacion se visualiza cuando se establece la entrada de la demanda.
2 La informacién se visualiza Unicamente ciando la capacidad esta restringida por el
control de la demanda.
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. SISTEMA DE 2 VIAS
11. Informacién de alarmas Funciones de control - Unidad exterior

11-1. Temperatura de descarga
11-1-1.Proteccion de la temperatura de descarga
El limite superior de temperatura de descarga es de 106 °C para todos los compresores. Cuando la temperatura de
descarga alcanza 106 °C, ese compresor es detenido y rearrancado. Si idéntica descarga ocurre XX veces se emite
una alarma.
* XX se puede ajustar en la EEPROM de cada unidad exterior
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal
CODIGO: B3: compresor 1
B4: compresor 2
B5: compresor 3

Ajuste nim. | XX
5 5 (modo seleccionado a la salida de fabrica)
10 10
20 20

50 50

Cuando un compresor se detiene, este no vuelve a arrancar hasta que la temperatura haya llegado o caido por
debajo de la temperatura de bloqueo.

Lista de proteccion de temperatura de descarga

Compresor nim. Compresor 1 Compresor 2 Compresor 3
Tipo Inverter Velocidad constante | Velocidad constante

Temperatura de

106°C 106°C 106°C
parada
Temp_)feratura de prohi- 80°C 80°C 80°C
bicion de arranque
Alarma visualizada P03 P17 P18

11-1-2.Deteccion de problemas del sensor de descarga

- Se activa una alarma si la temperatura de descarga se mantiene anormalmente alta (por encima de los 80 °C),
cuando el sistema ha permanecido parado durante 60 minutos.

* En tal caso, las posibles causas incluyen fallo de sensores y sobrecalentamiento de compresor causado por falta de
refrigerante.

- La alarma también se activa si la temperatura del sensor es anormal (100 °C o superior) a los 30 minutos de la
parada del compresor.

* En esta caso es posible que se esté detectando la temperatura de descarga de un compresor distinto debido a un
error en la instalacion del termistor de la descarga.

Listado de fallos del sensor de descarga

Compresor nim. Compresor 1 Compresor 2 Compresor 3
Tipo Inverter Velocidad constante | Velocidad constante
Alarma visualizada FO4 FO5 F22

11-1-3.Desconexion de temperatura de descarga
Se emite una alarma si la temperatura de descarga no varia en 2 °C o mas transcurridos 10 - 30* minutos desde que
el compresor arranco.
* Cuando la temperatura ambiente es menor que aproximadamente -10 °C, son 30 minutos.
* Cuando la temperatura ambiente es mayor que aproximadamente -10 °C, son 10 minutos.

Compresor num. Compresor 1 Compresor 2 Compresor 3
Tipo Inverter Velocidad constante | Velocidad constante
Alarma visualizada HO5 H15 H25

11-2. Proteccidén contra sobreintensidades de corriente
11-2-1.Compresor inverter y motor de ventilador con inverter

Alarma Descripcion

P16 |Ocurre cuando se detecta una sobreintensidad durante el funcionamiento La intensidad secundaria del
compresor inverter y la intensidad primaria estan limitadas. La intensidad del motor del ventilador esta
incluida en la intensidad primaria.
P29 | Ocurre cuando falta una fase o se detecta sobreintensidad al arranque del compresor inverter.
H31 | Ocurre cuando el circuito integrado hibrido (HIC) detecta una sobreintensidad.
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» SISTEMA DE 2 ViAS
11. Informacion de alarmas Funciones de control - Unidad exterior

Listado de sobreintensidades

Capacidad de la unidad exterior 8 CV 10 CV 12 CV 14 ~20 CV
Primaria 15,1 19,8 18,0 21,0
Secundaria 18,6 21,8 17,6 21,0

11-2-2.Compresor de velocidad constante
Se emite una alarma cuando se detecta una sobreintensidad o intensidad de arranque anormalmente alta.
Listado de sobreintensidades e intensidades de arranque anormales

Velocidad constante - 5 CV | Velocidad constante - 6 CV
Sobreintensidad [A] 13,6 16,3

Int. Arranque limite [A] 16,1 19,3

Lista de alarmas

Compresor num. Compresor 2 Compresor 3

Int. Arranque . . Int. Arranque
limite [A] Sobreintensidad limite [A]

Alarma visualizada H11 H12 H21 H22

Intensidad detectada Sobreintensidad

11-2-3.Deteccion de problemas en el circuito del sensor de corriente TC - Transformador de Corriente

Alarma Descripcion
Compresor 1 HO3 Tiene lugar cuando se detecta un circuito de TC abierto en el inverter del

(compresor inverter) compresor.
Tiene lugar cuando se detecta un circuito de TC abierto en el compresor de

velocidad constante.

Compresor 2 H13 Tiene lugar cuando se detecta un valor de la intensidad de 1,5A o menos
mientras el compresor de velocidad constante esta funcionando.
Tiene lugar cuando se detecta un circuito de TC abierto en el compresor de
Compresor 3 H23 velocidad constante.

Tiene lugar cuando se detecta un valor de la intensidad de 1,5A o menos
mientras el compresor de velocidad constante esta funcionando.

Si la frecuencia del compresor con inverter es baja, el valor de la intensidad lo es también. Por tanto, esta alarma se
detecta unicamente al parar el compresor.

La intensidad normal de funcionamiento de los compresores de velocidad constante es siempre superior a 1,5 A. Por
tanto, esta alarma se detecta como resultado de un fallo o de un circuito abierto.

11-3. Fallo del sensor de presiéon
Este sistema contiene 2 tipos de sensores: Uno de alta y otro de baja presion.
11-3-1.Fallo del sensor de alta presion

Se emite una alarma cuando en el circuito eléctrico del sensor de alta presién se produce un circuito abierto o un
cortocircuito y también si se dan estas mismas condiciones en la conexién al PCB, o si dicha conexion es defectuosa
durante 30 segundos, o si mantiene la valvula cerrada.

Fallo del sensor de alta presion
Alarma visualizada F16

11-3-2.Fallo del sensor de baja presion
Se emite una alarma cuando en el circuito eléctrico del sensor de baja presion se produce un circuito abierto o un
cortocircuito y también si se dan estas mismas condiciones en la conexién al PCB, o si dicha conexion es defectuosa
durante 30 segundos.

Fallo del sensor de baja presion
Alarma visualizada F17
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» SISTEMA DE 2 ViAS
11. Informacion de alarmas Funciones de control - Unidad exterior

11-4. Proteccién en alta y baja presion

11-4-1.Alta presion anormal
El presostato en alta funciona cuando detecta una presién de 3,65 Mpa o superior.
Si se activa uno de los presostatos en alta, todas las unidades exteriores se paran y rearrancan. Si el presostato en
alta se activa después del arranque del sistema en 4 ocasiones se emite una alarma.

Corte por alta presion
Alarma visualizada | P04

11-4-2.Baja presion anormal
Se emite una alarma en las condiciones siguientes:
- Cuando todas las unidades exteriores se paran en modo frio y el sensor de baja presién detecta 0,16 Mpa o
menos. Si dicha condicién permanece durante 60 minutos se emite una alarma.
- Cuando una unidad exterior se para en modo calor, sin que importe la operacion del sistema y si el sensor de baja
presion detecta 0,16 Mpa o menos. Si dicha condicion permanece durante 60 minutos se emite una alarma.

Se emite una alarma si se cumple la condicion siguiente después de que el sistema haya arrancado XX* veces:
- El sensor de baja presion detecta 0,05 Mpa o menos, y tal condicién permanece durante 2 minutos.
- El sensor en baja presién detecta 0,02 Mpa o menos.
Corte por baja presion
Alarma visualizada | HO6

* XX se puede ajustar en la EEPROM de cada unidad exterior

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: B1

Ajuste num. | XX
0 5 (modo seleccionado a la salida de fabrica)
1 10
2 20
3 50
4 3
5 4

El compresor no arranca cuando se detecta una baja presion de 0,16 Mpa o menos.
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» SISTEMA DE 2 ViAS
11. Informacion de alarmas Funciones de control - Unidad exterior

11-5. Fallo de la valvula de 4 vias
Si la temperatura maxima del intercambiador de calor de la unidad exterior que esté funcionando en modo calor es
superior a la temperatura ambiente en 20 °C o mas y dicha condicién permanece durante 15 minutos, es posible que
la valvula de 4 vias no se haya movido durante el funcionamiento de la unidad en modo calor.
Estos eventos son contados y totalizados. Cuando el total alcanza 5 ocasiones se emite una alarma.

Fallo de la valvula de 4 vias

Alarma visualizada L18

11-6. Fallo del sensor de temperatura
Cuando el sensor de temperatura falla, o no se conecta con el PCB, se emite una alarma «F» (excluyendo el sensor
de temperatura de descarga para el compresor).

Alarma visualizada
FO6 EXG1 Sensor de temperatura de gas en el intercambiador de calor 1
FO7 EXLA1 Sensor de temperatura de liquido en el intercambiador de calor 1
FO8 AIR TEMP | Temperatura del aire ambiente
F12 SCT Temperatura de succion
F14 SCG Temperatura del gas en el circuito SC
F23 EXG2 Sensor de temperatura del gas en el intercambiador de calor 2
F24 EXL2 Sensor de temperatura de liquido en el intercambiador de calor 2
HO08 OIL1 Sensor de temperatura de aceite 1 (compresor inverter)
H27 OIL2 Sensor de temperatura de aceite 2 (compresor de velocidad constante 1)
H28 OIL3 Sensor de temperatura de aceite 3 (compresor de velocidad constante 2)

11-7. Fallo del interruptor magnético

El compresor de velocidad constante no se puede detener cuando los contactos del interruptor magnético para el com-

presor se funden y no pueden cortar.

En tal caso, el sistema funciona obligatoriamente (por seguridad) en modo frio.

Todas las unidades interiores funcionan en modo frio y su ventilador en modo L (baja velocidad).

El motor del ventilador de la unidad exterior cuyo interruptor magnético no puede cortar funciona a velocidad de rota-

cion maxima.

* El compresor inverter y los demas compresores (de velocidad constante) cuyo interruptor magnético funciona estan
paradas.

* El compresor de velocidad constante esta dotado de un relé de sobrecarga que detecta las temperaturas anormales.
En consecuencia, no existe peligro.



- SISTEMA DE 2 ViAS
12. Operaciéon de Backup Funciones de control - Unidad exterior

12-1. Operacion Automatica de Backup
Este sistema incluye una funcién para backup automatico. Aparece una alarma en el mando a distancia.
12-1-1. Alarmas que resultan en una operacion de backup automatica
Cuando aparece la alarma que sigue se inicia una operacion de backup automatica. En caso de alarmas graves tales
como fallo de comunicaciones, etc., no se inicia la operacion de backup automatica.
- Listado de alarmas 1 (la operacion de respaldo continia a menos que se corte el suministro de energia a todas las
unidades exteriores.)

Alarma
visualizada
H11 Sobreintensidad en compresor 2 (Velocidad constante) A
H12 Int. Arranque limite del compresor 2 (velocidad constante) A
H13 TC abierto en el compresor 2 (velocidad constante) A
H21 Sobreintensidad en compresor 3 (Velocidad constante) A
H22 Int. Arranque limite del compresor 3 (velocidad constante) A
H23 TC abierto en el compresor 3 (velocidad constante) A
H31 Sobreintensidad en el Circuito integrado hibrido (HIC) del compresor inverter A
P16 Sobreintensidad del inverter A
P29 Averia en el arranque del compresor inverter A
P22 Comportamiento extrafio del motor del ventilador de la unidad exterior. B

* Cuando existe una Unica unidad exterior en el sistema, el Unico compresor que se para es el defectuoso.
* Cuando el sistema incluye multiples unidades exteriores, la unidad exterior que se para es la que contiene el
compresor defectuoso.

-<Precaucion>

Después de una operacion de backup automatica causada por una de las alarmas incluidas en el listado 1, el

backup automatico no se cancela automaticamente tras la reparacion de la unidad exterior correspondiente. El

modo de backup automatico se cancela unicamente después de reconectar el suministro de energia a la unidad

exterior num. 1. Por tanto, una vez completada la reparacion, asegurarse de comprobar que el modo de respaldo

automatico ha sido cancelado

- Listado de alarmas 2 (La operacion de respaldo continia mientras el problema permanece sin resolucion)

Funcionamiento del
Alarma visualizada compresor / unidad
exterior

F04 Fallo del sensor de descarga para el compresor 1 A
FO5 Fallo del sensor de descarga para el compresor 2 A
FO6 Sensor de temperatura de gas en el intercambiador de calor 1 B
FO7 Sensor de temperatura de liquido en el intercambiador de calor 1 B
FO8 Temperatura del aire ambiente B
F12 Temperatura de succién B
F16 Fallo del sensor de alta presion. B
F17 Fallo del sensor de baja presion. B
F23 Sensor de temperatura del gas en el intercambiador de calor 2 B
F24 Sensor de temperatura de liquido en el intercambiador de calor 2 B
F22 Fallo del sensor de descarga del compresor 3 A
HO8 Sensor de temperatura de aceite 1 (compresor inverter) B
H15 Desconexion de la temperatura de descarga del compresor 1 A
H25 Desconexién de la temperatura de descarga del compresor 2 A
H27 Sensor de temperatura de aceite 2 B
H28 Sensor de temperatura de aceite 3 B
P03 Proteccion de temperatura de descarga del compresor 1 A
P17 Proteccion de temperatura de descarga del compresor 2 A
P18 Proteccion de temperatura de descarga del compresor 3 A
F14 Sensor SCG en la salida de gas refrigerante del tubo doble B

* Si el sistema es de una unica unidad exterior, sdlamente se para el compresor cuyo sensor ha fallado.
* Cuando el sistema incluye multiples unidades exteriores, se para la unidad exterior que contiene el problema.

. * Cuando el sistema consta de una sola unidad exterior, el sistema de backup no funciona.
* Cuando el sistema incluye multiples unidades exteriores, se para la unidad exterior que contiene el problema.

* Una operacion de backup originada por una alarma listada en la «lista de alarmas 2» termina automaticamente
24 horas después, si no aparece otra adicional dentro de las 24.
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- SISTEMA DE 2 ViAS
12. Operaciéon de Backup Funciones de control - Unidad exterior

12-1-2. Inicio de la operacién de backup automatica
Si aparece la mencionada alarma, ésta se visualiza en el mando a distancia, etc. Pulsar de nuevo el boton del mando
a distancia inicia el modo de backup automatico.

12-1-3. Display de informacion de la operacion de backup
Si existe un mando a distancia cableado, & el display parpadea durante la operacion.

12-2. Operacion de backup manual
El backup manual puede ser usado cuando sea necesario cerrar la valvula de servicio para mantenimiento, etc.
- Procedimiento para la operacion de backup

[1] Desconectar la unidad exterior averiada
(1) Reducir el numero de unidades exteriores asignadas a la unidad exterior num. 1 en el mismo numero que el
de las unidades exteriores averiadas.

(2) En el interruptor SW7 del PCB de la unidad exterior averiada, conectar («ON») los interruptores para todos
los compresores a desconectar y conectar («ON») el interruptor de respaldo («backup»).

Potencia de la unidad exterior 8 CV,10 CV 12CV, 14 CV, 16 CV 18 CV, 20 CV
Interruptores a conectar («<ONy) INV+BU INV+AC1+BU INV+AC1+AC2+BU

(3) Cerrar todas las valvulas de servicio de las unidades exteriores averiadas.
(4) Reconectar el suministro de energia a la unidad exterior Num. 1.

* La unidad exterior que respaldaba todos los compresores no esta controlada por la unidad de control de
sistema (CCU) (unidad exterior principal). Incluso si todos los compresores de la unidad exterior principal estan
respaldados, no estan controlados por la CCU (Unidad de control de sistema). Sin embargo, la funcion CCU
(unidad de control de sistema) permanece activa.

[5] Deshabilitacién del funcionamiento de 1 compresor

En el interruptor SW7 del PCB de la unidad exterior averiada, conectar («<ON») el interruptor para inhabilitar el
compresor y (también a «ONy) el interruptor para respaldo («backup»).

<Interruptor SW7>
INV. AC1 Ac2 Respaldo

\ | Activado («ON»)
e |

Apagado («OFF»)

(A) Respaldo compresor 2

Activado («ON»)

Y

Apagado («OFF»)

(B) Respaldo compresor 3

Activado («ON»)

W g

Apagado («OFF»)

* Para ejecutar la operacion de respaldo para 2 o mas compresores utilizar una combinacion de las configuraciones de
interruptores que se muestra arriba.

1-37



12. Operacion de backup

Todos los compresores de la unidad exterior subordinada estan ahora respaldados

Ejemplos:
Combinacion
de 3 unidades
exteriores con
2 compresores

—

ol

Unidad n° 1
Funcion CCU
(Unidad de
control de
sistema) de la
unidad principal

—

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones de control - Unidad exterior

—

s

ool

Unidad n° 2
Unidad
subordinada

Unidad n° 3
Unidad
subordinada

Unidad exterior
principal

Unidad exterior
subordinada

Unidad exterior
subordinada

Numero del ajuste

2

No es necesario

No es necesario

Unidad num.

1

2

3

Todos los compresores de la unidad 2 estan respaldados. Por tanto, los numeros de ajuste de las unidades exteriores
vinculadas al PCB de la unidad exterior principal han cambiado de «2» a «3».

ﬁ El mismo ajuste

Todos los compresores de la unidad exterior principal estan en backup

Ejemplos:
Combinacion
de 3 unidades
exteriores con
2 compresores

—1

el

Unidad n° 1
Funcion CCU
(Unidad de
control de
sistema) de la
unidad principal

—1

—1

ool

ool

Unidad n° 2
Unidad
subordinada

Unidad n° 3
Unidad
subordinada

Unidad exterior
principal

Unidad exterior
subordinada

Unidad exterior
subordinada

Numero del ajuste

2

No es necesario

No es necesario

Unidad num.

1

2

3

Todos los compresores de la unidad 1 estan en backup. Por tanto, los numeros de ajuste de las unidades exteriores
vinculadas al PCB de la unidad exterior principal han cambiado de «2» a «3».
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13. Otras funciones

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones de control - Unidad exterior

13-1. Funcién para interrumpir el suministro de energia en la unidad interior para mantenimiento.

(Ignorar error E06)

El sistema puede seguir funcionando incluso si la unidad exterior no puede comunicarse con algunas unidades interiores.
Es necesario configurar en la EEPROM el numero permitido de unidades interiores que, estando en funcionamiento,

no se pueden comunicar. Cuando el valor establecido es 0 o mas, el sistema sigue funcionando incluso si no es

posible comunicarse con las unidades interiores paradas

Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal
CODIGO: 23

. . Numero permitido de unidades interiores
Ajuste num.
«ausentes»
1 Funcidn invalidada
(modo seleccionado a la salida de fabrica)
0 0
1 1
2 2
: i Intervalo de «1»
62 62
63 63
Ejemplos:

En caso de 10 unidades exteriores el nUmero se convierte en «3».

Funcionamiento normal

Continua en funcionamiento: Fallo de unidad interior=3 < Ajuste num. «3»

X A\ X L L/ ]/ \l

|, L1/ ~\L_1/\L_1/

(«ON») («ON») («ON») («ON») («ON»)

Activado Activado Activado Activado Activado Apagado
(«OFF»)

Apagado Apagado Apagado Apagado
(«OFF»)

Error: Fallo de unidad interior=4 > Ajuste num. «3»

(«OFF»)  («OFF»)  («OFF»)

NN R A< AN Em AN Em PN

|, L1/ \L_1,/,\L_1/

Activado  Activado  Activado

(«ONv») («ON») («ON») («ONv) («ON»)

Activado Activado Apagado
(«OFF»)

Continua en funcionamiento:

Apagado Apagado Apagado Apagado
(«OFF»)

La unidad detenida no cuenta

(«OFF»)  («OFF»)  («OFF»)

X, (X, X, 0, ) )

|, X1/ X/ \LX]/

(«ON») («ONy) («ON») («ON») («ONy)

Activado Activado Activado Activado Activado Apagado
(«OFF»)

Apagado Apagado Apagado Apagado
(«OFF»)

(«OFF»)  («OFF»)  («OFF»)
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. SISTEMA DE 2 VIAS
13. Otras funciones Funciones de control - Unidad exterior

13-2. Funcién de cambio automatico de modo
Es capaz de seleccionar el modo AUTO en cada mando a distancia incluso en sistemas de 2 vias.
El sistema cambia entre modos climatizacion/calefaccion segun el niumero de termostatos en modo activo («ON»). El
sistema selecciona el modo en el que se encuentran la mayoria de los termostatos activos («ON»).
El sistema decide si cambiar o no el modo a intervalos de XX minutos.
Si el numero de unidades interiores con termostato activo («ON») en modo frio > nimero de unidades interiores con
termostato activo («ON») en modo calor, el sistema selecciona el modo frio. Se forzara la desactivacion (a «OFF») de
las unidades interiores en modo calefaccion.
Si el numero de unidades interiores con termostato activo («ON») en modo frio < nimero de unidades interiores con
termostato activo («ON») en modo calor, el sistema selecciona el modo calor. Se forzara la desactivacion (a «OFF»)
de las unidades interiores en modo climatizacion.

* «XX» se puede ajustar en la EEPROM de la unidad exterior principal
Ajuste de la EEPROM en la unidad exterior principal

CODIGO: 27
Ajuste num. | XX
0 Funcion invalidada (modo seleccionado
a la salida de fabrica)
30 30
40 40
50 50
60 60
90 90
120 120
180 180
240 240

13-3. Funcién para la determinacion automatica de insuficiencia y sobrecarga de gas refrigerante
Este sistema incluye una funcion simple para determinar la cantidad de refrigerante.
13-3-1. Modo de determinacion del nivel inicial de gas refrigerante
Cortocircuitar la clavija CHK de la unidad exterior 1 durante 4 o mas segundos para activar este modo. (EI LED del
PCB de la unidad exterior empieza a parpadear).
13-3-2. Condiciones para determinar la cantidad de refrigerante
Iniciado el modo de determinacion, la determinacion propiamente dicha tiene lugar cuando todas las unidades
exteriores del sistema han estado funcionando continuamente durante 30 minutos o mas.
Ello es asi para prevenir una incorrecta determinacion de la cantidad de refrigerante, basada en la falsa deteccion
causada por acumulaciones de refrigerante, o de recuperacion en unidades exteriores que no estén funcionando de-
bido a fallos de elementos funcionales. Visualizada la estimacion, repetir la determinacién bajo nuevas condiciones
de funcionamiento si todas las unidades exteriores siguen funcionando. Por tanto, la estimacién visualizada puede
variar entre diferentes determinaciones.
* El modo determinacién se cancela automaticamente tras 4 horas.



13. Otras funciones

13-3-3.

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones de control - Unidad exterior

Indicaciones de los LED del PCB de la unidad exterior en modo determinacién
Elemento a determinar LED1 LED2 Respuesta recomendada
Modo de determinacion Parpadeo: Parpadeo: -
Normal Activado («ON») | Activado («ON») -
Insuficiencia de gas Parpadeo: Apagado («OFF») | Cargar con refrigerante poco a poco.
Sobrecarga Apagado («OFF») Parpadeo: Recuperar refrigerante poco a poco

La determinacién no es posible

Parpadeando alternativamente -

Cuando el modo de determinacién no esta activado («ON»), el LED visualiza el display normal («OFF»), o bien indica
alarmas u otra informacion.
Si el resultado de la determinacién se mantiene fluctuando entre «gas insuficiente» y «sobrecarga», recuperar gas
refrigerante poco a poco mientras el resultado muestra «sobrecarga». Concluir el ajuste de gas refrigerante cuando
aparece de manera estable el resultado «normal».
13-3-4. Cancelacion del modo determinacién

Cuando se cancela el modo determinacién, el LED vuelve a su estado normal de visualizacién (apagado, «OFF»), a
menos que se presente una alarma u otro evento.
[1] Cancelacion automatica

El modo determinacion es cancelado automaticamente a las 4 horas de haber sido iniciado.
[2] Cancelacion forzada

El modo determinacion queda cancelado si se cortocircuita la clavija CHK mientras esta activado («ON») dicho

modo .

<Referencia> Directrices para los casos de gas insuficiente y sobrecarga de gas
El resultado del modo de determinacion automatica puede ser problematico en ciertos casos. Por tanto, se aportan
las siguientes directrices para la determinacion, en general, de la cantidad de refrigerante.

e Sintomas de insuficiencia de gas

Funcionamiento
en climatizacion

Existe una unidad interior en la que la posicion de la valvula electrénica de control es mucho
mas alta (abierta 300 pulsos 0 mas) que en el momento del arranque, y la diferencia [E3 - E1] en
dicha unidad interior es grande (15 °C o0 mas).

Funcionamiento
en calefaccion

Existe una unidad exterior en la que la posicién de la valvula electrénica de control es mucho
mas alta (abierta 300 pulsos o mas) que en el momento del arranque, y la diferencia [Temp.
liquido - Temp. gas] en dicha unidad exterior es grande (15 °C o0 mas).

* Sintomas de sobrecarga

Funcionamiento
en climatizacion

La temperatura en el sensor de alta presién es de 57 °C o superior, y la diferencia
[Temp. del sensor de presion - Temp. del liquido] en la unidad exterior es grande (15 °C o mas).

Funcionamiento
en calefaccion

Existe una unidad interior en la que la posicion de la valvula electrénica de control es mucho mas
alta (abierta 300 pulsos 0 mas) que en el momento del arranque, y la diferencia
[Temp. del sensor de presion - E3] en dicha unidad interior es grande (25 °C o0 mas).

Estas son solo directrices, por lo que la determinacion puede variar, dependiendo de las condiciones de la instalacion,
las caracteristicas de la carga y otros elementos.
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Funciones de control - Unidad exterior

Configuracién detallada de la EEPROM de la unidad exterior

01 -4F: Parametros de la CCU (unidad de control de sistema)

(P): Modo preseleccionado en fabrica

DN Elemento Ajuste num.
01
| |No valido -
03
04 | Control de la eliminacién de nieve 0(P), 1, 2, 3 (Para detalles, consultar 5-8-2)
05 | Modo silencio 0(P), 1, 2,3,,, ,,,11 , 12 (Para detalles, consultar 5-6)
06 |Ventilador interior en modo desescarche 0(P)=Stop 1=LL
07 |No valido -
08 [No valido -
09 Pul_so MOV inteﬁor del termostato de calefaccion 0(P)=No vélido, 5, 10, 15,,, ,,, 470, 480 pulsos
activo («ON») (fijo)
0A ﬁ:’gg\/’;"g‘gg‘;ﬂ)“zgijii' termostato de calefaccion | b\_N valido, 5, 10, 15,,, ., 470, 480 pulsos
0B | Pulso MOV interior detenido en modo calor (fijo) 0(P)=No valido, 5, 10, 15,,, ,,, 470, 480 pulsos
0C | Control de la bomba de drenaje 0,1,2,,,, 6, 7(P) (Para detalles, consultar 6-4)
0D | Para uso en fabrica -
OE | Uso solamente en climatizacion 0(P)=No valido, 1=Uso solamente en climatizacion
OF | No valido -
10 [ No valido -
11 |Para uso en fabrica -
18 |Para uso en fabrica -
19 | Para uso en fabrica -
1A Ajuste de limitacion de intensidad maxima para el -1 =130, 0=Siempre parado, 40, 45, 50,,, 100(P),,, 125, 130
contacto 1 (Para detalles, consultar 10)
1B Ajuste de limitacion de intensidad maxima para el -1 =130, 0=Siempre parado, 40, 45, 50,,, ,,,70(P),,, ,,, 125,
contacto 2 130 (Para detalles, consultar 10)
1C |Para uso en fabrica -
1D [Ajuste de intensidad maxima 40, 45,,, 130(P),,,145, 150
1E | Visualizacion del control de demanda 0, 1(P), 2
20 |Para uso en fabrica -
21 |Para uso en fabrica -
22 |Para uso en fabrica -
23 |Funcioén ignorar EO6 -1(P) =No valido, 0, 1,,, ,,,63
24 |Prevencion de condensacion del rocio 0(P)=No valido, 1=valido (Para detalles, consultar 7-6)
o5 Pesplazgmiento del valor objetivo SH de la unidad 0P, 1,2,3, 4,5
interior tipo K
Cambio automatico sobre la funcion para el sistema | O(P)= =No valido, 30, 40, 50, 60, 90, 120, 180, 240
27 de 2 vias (Para detalles, consultar 13-2)
8 Periodo de parada para ejecutar el control de ajuste | 0(P)=60, 1=10, 2=20,,, ,,, 30=300
de la valvula de 4 vias (modo calor) (Para detalles, consultar 8)
29 Periodo de parada para ejecutar el control de ajuste | 0(P)=60, 1=10, 2=20,,, ,,, 30=300
de la valvula de 4 vias (modo frio) (Para detalles, consultar 8)
2A | Para uso en fabrica -
2B | Tiempo de funcionamiento de la bomba de drenaje. |20, 30(P), 40, 50, 60 (Para detalles, consultar 6-4)
Control del ventilador interior desde la CCU
2C (Unidad de control de sistema) -10, -9,,, 0(P),,, 20 (Para detalles, consultar 6-3-2)
2D | Valor SC objetivo de la unidad interior 0,1,2,, 15(P),,, 24, 25
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DN Elemento Ajuste num.
30 Recuperacion de aceite en el sistema a intervalos 0(P)=Valido, 1=Cancelar (Para detalles, consultar 7-5-1),
regulares 2=Sin utilizar
31 | Para uso en fabrica -
32 | No valido -
34 | No valido -
35 Ajuste de la temperatura de condensacién a -7,-6,,, ,,, O(P),,, ,,, 6, 7
la temperatura mas baja del area B (Tc_L) (Para detalles, consultar 3-6-2)
36 Ajuste de la temperatura de condensacion -7,-6,,, ,,0(P),,, ,,, 6,7
a la temperatura mas alta del area B (Tc_U) (Para detalles, consultar 3-6-2)
38 | Para uso en fabrica -
39 Ajuste c_je capalC|.dad auxiliar del compresor . :3,-2.-1,0(P),., ... 19, 20
(Capacidad adicional del compresor en carga parcial)
3A | Para uso en fabrica -
3B | Para uso en fabrica -
3C | Potencia minima del compresor en climatizacion 0(P)=0.1, 1=0.1, 2=0.2,,, ,,,99=9.9
3D | Potencia minima del compresor en calefaccion 0(P)=0.1, 1=0.1, 2=0.2,,, ,,,99=9.9
3E [ Retardo de arranque de la unidad exterior 0(P), 1, 2, 3 (Para detalles, consultar 2-2-2)
3F Ajuste de la temperatura de evaporacion a -9,-8,,, ., 0(P),,, ,,, 19, 20
la temperatura mas baja del area B (Te_L) (Para detalles, consultar 3-6-1)
40 Ajuste de la temperatura de evaporacion a tempertu- |-9, -8,,, ,,, 0(P),,, ,,, 19, 20
ra maxima del area B (Te_U) (Para detalles, consultar 3-6-1)
Irjtervalos regulares de la recuperacion de aceite del 30, 40,,, ,,, 150(P),.. ,,,290, 300
41 | sistema (Si la operacién requiere un tiempo largo es
. - . ) (Para detalles, consultar 7-5)
ejecutada cuando el sistema funciona a carga parcial)
Tiempo de procesamiento de la recuperacion del 0, 30,60,90,120(P),, 570, 600
43 .
aceite (Para detalles, consultar 7-5-2)
46 | Para uso en fabrica -
47 | Para uso en fabrica -
48 | Operacién de backup automatico 0(P)=Valido, 1=no valido
49 | Para uso en fabrica -
4A Dgsesgarche forzado (accion de clavija SILENT 0(P) = Modo silencioso, 1 = Desescarchado forzado
(silencioso))
4B | Ajuste del limite de presion 0, 1, 2(P), 3 (Para detalles, consultar 3-6-2)
4C | Para uso en fabrica -
4D | Intervalos de recuperacion de aceite del sistema (7)_=5?) 1715, 2=30(P), 3245, 4=60 (Para detalles, consultar
Invalidacion de modo de limitacion de intensidad
4E | % o(P), 1
maxima durante el desescarch3
4F | Para uso en fabrica -
52 | Para uso en fabrica -
53 [ Restriccion de baja temperatura ambiente o(P), 1
54 | Para uso en fabrica -
55 | Para uso en fabrica -
56 |Para uso en fabrica -
7F De(’:|3|on sobre tgmperatura -de congelacion 22,-21,,, .., O(P),., ., 18
varia para las unidades enfriadoras por agua

60 -75: Area de memoria para produccién

DN Elemento

Ajuste num.

60
| |Para produccion
78




80 - FF: Parametros de la unidad exterior

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones de control - Unidad exterior

DN Elemento Ajuste num.
80 | No valido -
0, 22, 25, 28, 32, 36, 40, 45, 50, 56, 63, 71, 80, 90, 100,
81 | Capacidad de Ia unidad exterior 112, 125, 140, 160, 180, 200, 224(8CV), 250, 280(10CV),
335(12CV), 355, 400(14CV), 450(16CV), 500(18CV),
560(20CV), 600, 630, 670, 710, 800, 840
82
| | No valido -
86
87 | Frecuencia (Hz) maxima del compresor inverter 0, 5,10, 15,,,,,, 115, 120(P)
88 | Frecuencia (Hz) minima del compresor inverter 0, 5, 10, 15(P),,, ,,, 115, 120
89 | No valido -
8E | No valido -
8F | Modo de alta presion estatica ?\(/:2—5\_/;1 Ir')dac'),’;lggcégg :Ideos,)2-6—Fuera de uso
90
| | No valido -
96
9A | No valido -
9B | No valido -
A0 | No valido -
A1 | No valido -
A2 | No valido -
A3 Tiempo minimo de funcionamiento hasta el 25, 30, 35, 40(P),,,, 80, 85, 90
desescarche (Para detalles, consultar 9-4)
A4 | Para uso en fabrica -
A5 | Tiempo de duracion del paso «0» del ventilador 2, 3,4, 5(P),, ,,,8, 9 (Ver 5-3 para los detalles)
A6 | Para uso en fabrica -
A7 ﬂgj}t:rﬂzoe;j&g\fapaadad de la unidad interior 0(P)=Valido, 1=no valido
A8 | No valido -
Pulso MOV de desplazamiento minimo bajo el control
A9 | de SH (para unidadpinterior cuya capacidajd sea de (?/& _62-S1),-f_32§e,1,r,anlyoigc]e5tglles)
5,6 kW o menor)
AA Pulso MOV de desplazamiento minimo bajo el control | -30, -29, -28,,, ,,, 49, 50
de SH (para unidad interior de 7,3 kW) (Ver 6-1-3 para los detalles)
Pulso MOV de desplazamiento minimo bajo el control
AB | de SH (para unidadpinterior cuya capacidajd sea de (i))/gr ;Bz—aiézp?é,;é]})igéestglles)
10,6 kW o mayor)
AD | Control de tiempo maximo de desescarche 5,6,7,, 12(P),,, 30 (Para detalles, consultar 9-5)
B1 Totalizadqr de eventos_d.e alarma previa a la 3(P), 4, 5, 10, 20, 50
desconexion hasta emision de alarma «HO6» (Para detalles, consultar 11-4-2)
B2 | No valido -
B3 Totalizado_r de eventos_d.e alarma previa a la 5(P), 10, 20, 50
desconexion hasta emision de alarma «P03» (Para detalles, consultar 11-1-1)
B4 Totalizadqr de eventos_d.e alarma previa a la 5(P), 10, 20, 50
desconexion hasta emision de alarma «P17» (Para detalles, consultar 11-1-1)
B5 Totalizadqr de eventos_d.e alarma previa a la 5(P), 10, 20, 50
desconexion hasta emision de alarma «P18» (Para detalles, consultar 11-1-1)
B8 | Para uso en fabrica -
B9 | Para uso en fabrica -
BA Pulso minimo de desplazamiento MOV 1 exterior bajo |-7, -6, -5,,, 7, 8(P), ,,, 49, 50
control SH (Para detalles, consultar 4-8-4)
BB Pulso minimo de desplazamiento MOV?2 exterior bajo |-7, -6, -5,,, 7, 8(P), ,,, 49, 50
control SH (Para detalles, consultar 4-8-4)
BC | No valido -
BD | No valido -
BE | No valido -
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DN Elemento Ajuste num.
CO | Para uso en fabrica -
C1 [ Valvula de interceptacion de refrigerante (02) 0(P), 1, 2 (Para detalles, consultar 4-7)

C2 [ No valido -
C3 | No valido -
C4 [ No valido -
C5 | Para uso en fabrica -
C6 |Para uso en fabrica -
C7 |No valido -
C8 | No valido -
E0 ﬁto:rtigl de la recuperacion de aceite de unidad 0(P), 1, 2 (Para detalles, consultar 7-6)
Tiempo hasta desactivacion («OFF») del termostato
E1 | de la unidad interior por temperatura del aire de -20, -19, -18,,, 0,,, 9, 10 (Para detalles, consultar 6-5)
descarga
E2 [ No valido -
E3 [No valido -
E4 [No valido -
E5 [No valido -
E6 [No valido -
E7 |No valido -
E8 | No valido -
E9 | No valido -
FO | Tiempo antes de desescarche 1 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 9-6)
F1 | Tiempo antes de desescarche 2 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 9-6)
F2 | Tiempo tras el desescarche 1 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 9-6)
F3 | Tiempo tras el desescarche 2 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 9-6)
F4 | Tiempo antes de la recuperacion del aceite 1 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 7-5-2)
F5 | Tiempo antes de la recuperacion de aceite 2 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 7-5-2)
F6 | Tiempo después de la recuperacion del aceite 1 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 7-5-2)
F7 | Tiempo después de la recuperacion del aceite 2 -1(P), 0, 30, 60,,, ,,, 570, 600 (Para mas detalles, ver 7-5-2)
FE | Para uso en fabrica -
FF | Para uso en fabrica -
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SISTEMA DE 2 VIAS
1. Control de la temperatura en la sala Eynciones de control de la unidad interior

1. Control de la temperatura en la sala

@ El sensor del cuerpo o el del mando a distancia detecta la temperatura en la sala. La temperatura detectada se
denomina temperatura ambiente de la sala. El sensor de la carcasa es aquel incorporado en la unidad interior.

Sensor de la carcasa activado Sensor del mando a distancia activado
(«ony) («on»)
Temperatura configurada| Temperatura configurada en el Temperatura configurada en el mando a
mando a distancia distancia
Temperatura detectada | Temperatura detectada por el Temperatura detectada por el sensor del
por el sensor sensor de la carcasa mando a distancia
Temperatura ambiente Temperatura detectada por el Temperatura detectada por el sensor del
de la sala sensor de la carcasa - *temperatura | mando a distancia
de correccion

@ El termostato se activa o desactiva en funcién de la siguiente variacion de temperatura AT.

AT (Climatizacion) AT = temp. de la sala - temp. de consigna en el mando a distancia)

AT (Calefaccion) AT = temp. de consigna - temp. de la sala

X Correccion de la temperatura (Unicamente en modo calefaccion)

Si la unidad interior esta instalada en el techo, la temperatura en la zona proxima a este sera mas elevada que a nivel
del suelo. De estar activado («on») el sensor de carcasa, debera tenerse en cuenta la menor temperatura existente a
proximidad del suelo. A fin de corregir dicha diferencia de temperatura, se utiliza la temperatura de correccion.

La temperatura de correccion configurada de fabrica sera distinta en funciéon del modelo. Consultar «15. Parametro»

Ejemplo: Correccién de la temperatura de climatizacién Ejemplo: Correccién de la temperatura de calefaccion
Unidad tipo cassette de 4 vias Unidad tipo cassette de 4 vias

(temperatura de correccioén: 0 grados) (temperatura de correccion: 4 grados)

Sensor de la carcasa activado («on») Sensor de la carcasa activado («on»)

Temperatura configurada 28 °C 28 °C 28 °C Temperatura configurada

en el mando a distancia en el mando a distancia 20°C 20°C 20°C

Temperatura detectada
por el sensor

Temperatura detectada

30,0°C |27,5°C |27,0°C
por el sensor

17,0°C |22,0°C |25,0°C

Temperatura Temperatura

detectada por el 30,0°C |27,5°C |27,0°C detectada por el 17,0°C |22,0°C [25,0°C
sensor de la carcasa sensor de la carcasa

Temperatura Temperatura

detectada por el 30,0°C |275°C |27.0°C detectada por el
sensor del mando a sensor del mando a
distancia distancia

13,0°C |18,0°C |21,0°C

Temperatura ambiente
de la sala = temperatura |30,0°C |27,5°C |27,0°C
detectada por el sensor |=30,0 =275 =27,0

de la carcasa

Temp. de la sala=temp. [13,0°C |18,0°C |[21,0°C
detectada por el sensor |=17,0-4 |=22,0-4 |=25,0-4
de la carcasa - 4 grados | grados grados grados

AT +2,0 -0,5 -1,0 AT +7,0 +2,0 -1,0
grados grados grados grados grados grados
Termostato | Termostato | Termostato Termostato | Termostato | Termostato
«ON» «ON» «OFF» «ON» «ON» «OFF»




SISTEMA DE 2 VIAS
1. Control de la temperatura en la sala EFynciones de control de la unidad interior

Sensor del mando a distancia activado («on») Sensor del mando a distancia activado («on»)
Temperatura cor)flgurqda 28 °C 28 °C 28 °C Temperatura cor)flgura.da 20 °C 20 °C 20 °C
en el mando a distancia en el mando a distancia
Temperatura detectada 30,0°C |27.5°C |27.0°C Temperatura detectada 17.0°C |205°C |21,0°C
por el sensor por el sensor
Temperatura detectada Temperatura detectada
por el sensor de la 30,0°C |275°C |27,0°C por el sensor de la 21,0°C |245°C |25,0°C
carcasa carcasa
Temperatura detectada Temperatura detectada
por el sensor del mando a|30,0 °C |27,5°C |[27,0°C por el sensor del mando |17,0°C [20,5°C |21,0°C
distancia a distancia
Temperatura de la sala Temperatura de la sala
= temperatura detectada |30,0°C |27,5°C |[27,0°C = temperatura detectada |17,0°C [20,5°C |21,0°C
por el sensor del mando |= 30,0 =275 =27,0 por el sensor del mando |=17,0 =205 =21,0
a distancia a distancia
AT +2,0 -0,5 -1,0 AT +3,0 -0,5 -1,0

grados grados grados grados grados grados
Termostato| Termostato| Termostato Termostato| Termostato| Termosta-
«ON» «OFF» «OFF» «ON» «OFF» to «OFF»
Sensor de la carcasa activado («on») Sensor del mando a distancia activado («on»)
mls, Climatizacién \ ﬁlﬁd‘l;s) Climatizacion \
£38 ’ gg
TL 42 TL 42
282 N\ X qé& 25 AN Pk
ESF # -g 3 41
o E g CEw
. \ /'l "I_'emperatura \ /:
TerT}peratgra=> | configurada = N |
configura -61 \ | _0,5 ...... T\/ R
N | -1 | |
| ' |
| | | |
Termostato Activado | Apagado | Activado Termostato Activado : Apagado | Activado
(«ON») («OFF») ' («ONb») («ON») («OFF») ' («ONv)
AT . AT »
o 1 (grados) Calefaccion o1 (grados) Calefaccion
257 AN B5 5 A
s EQ SES 05 | D ovnenenenenensneiiains
T:mperatura = / : '_Temperatura = /II
figurad figurad
configurai 21 / | I con |gu‘|".e}I a / !
[ | = |
| | | |
Termostato | Activado | Apagado | Activado Termostato | Activado I Apagado | Activado
(«ON») | («OFF») («ON») («ON») | («OFF») («ON»)

(D El termostato no se desactiva («OFF») durante 3 minutos desde que se activé («<ON»)
@ Eltermostato no se activa («<ON») durante 1 a 3 minutos desde que se desactivo («OFF»)

® Eltermostato no se desactiva («OFF») durante 60 minutos en modo de puesta en marcha de prueba
(Condicion activa («ON») del termostato forzada)
* Sin embargo, el termostato se desactiva («OFF») si se emite una alarma.



» SISTEMA DE 2 ViAS
2. Calefaccion en modo de espera Funciones de control de la unidad interior

2. Calefaccion en modo de espera

® En modo calor, la velocidad del ventilador interior disminuye para evitar la descarga de aire frio procedente de la
unidad interior. Durante este periodo se visualiza @ (calefaccion en espera) en el mando a distancia.
(® Esta condicion se cumple en los siguientes casos:

e Termostato «OFF»
*  Operacion de desescarchado

*  Temperatura del liquido del intercambiador de calor interior (E1) < 28 °C y temperatura del aire
de descarga < 25 °C justo después de iniciarse el funcionamiento de la calefaccion
La velocidad del ventilador podra aumentar en algunos casos si esta situacion persiste durante 6 minutos.

@ El modo de ventilador aumenta la velocidad de éste cuando la temperatura del liquido del intercambiador de
calor (E1) o del aire de descarga se hace mas elevada.

X Segun puede verse en la figura inferior, el modo de funcionamiento del ventilador se selecciona en funcion
de la temperatura del aire de descarga y de la temperatura E1. De existir una diferencia entre la temperatura
E1 y la del aire de descarga, se utilizara la temperatura mas elevada.

Temperatura (°C)
E1 :Aire de descarga

32! 29 N

30 27

28 25

26| 23

200 17 7

161 13 /

Funcionamiento
X Frr

Velocidad del| *HH [PARADALL L H HH H L LL PARADA
ventilador | H |PARADALL L H H H L LL PARADA
configurada | | |paRADALL L L L L L LL PARADA

X La funcion de «HH» es idéntica al modo de velocidad automatica del ventilador.



3. Control automatico de la

velocidad del ventilador

3. Control automatico de la velocidad del ventilador

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones de control de la unidad interior

@ El modo del ventilador interior se controla como se muestra abajo durante el modo automatico del ventilador.

® Aunque el modo automatico cambie, el modo del ventilador no cambia durante 3 minutos en funcionamiento de
climatizacion y 1 minuto en calefaccion.

(® Los valores entre paréntesis se aplican cuando el sensor del mando a distancia esta habilitado.

@ Climatizacion ?
AT
(grados)
+3
+2
+1

Temperatura configurada=

@ Calefaccion T
AT
(grados)

Temperatura configurada =

(-1)-2

(-2)-4

Modo de ventilador interior

HH

HH Modo de ventilador interior

HH

L




4. Control MOV de la unidad interior SISTEMA DE 2 VIAS
5. Control de la bomba de drenaje Funciones de control de la unidad interior

4. Control MOV de la unidad interior

® Para mas detalles, consultar seccion 1 «6.Control de unidad interior desde el CCU (Unidad de control de mando)».

X EI MOV esta a 480 pulsos en los siguientes casos:
@D Ala salida de fabrica
@ Inmediatamente tras conectar el cable de alimentacion de la unidad interior

5. Control de la bomba de drenaje

La bomba de drenaje funciona cuando se dan las siguientes circunstancias:

Termostato activo en modo climatizacion

El interruptor de flotador se ha accionado

La bomba de drenaje puede funcionar frecuentemente por cierto tiempo con el termostato de climatizacion

desactivado («OFF»), o mientras la unidad interior esta parada.

La bomba de drenaje puede activarse mientras el termostato de climatizacion esta desactivado («OFF») si se

configura para evitar que se almacene agua en la bandeja de drenaje por largo tiempo. Para los detalles, ver

«5-2. Funcion de configuracion detallada».

® Latemperatura de liquido del intercambiador de calor de la unidad interior (E1) es menor de 0 °C cuando el
termostato de climatizacion esta inactivo o la unidad interior esta parada.

® OO0

X: Una vez ha arrancado, la bomba de drenaje funciona durante 20 minutos.



6. Control automatico
de calefaccion/climatizacion

6. Control automatico de calefaccion/climatizacion

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones de control de la unidad interior

@ Esta funcion es valida unicamente si se ha instalado una unidad interior con un sistema de refrigerante o si todas las

unidades interiores estan controladas por un grupo de

control.

@ Al funcionar en un grupo de control, las unidades interiores subordinadas son convertidas al mismo modo de

funcionamiento que la unidad principal.

@ Respecto a las unidades interiores de un grupo de control, instalarlas en las mismas circunstancias de

acondicionamiento de aire.

@ Usar el sensor de temperatura incorporado en el cuerpo de la unidad interior.

@ El modo de funcionamiento se selecciona segun la temperatura objetivo y la temperatura de la sala al iniciarse

el funcionamiento.

Temperatura de la sala = temperatura establecida en el mando a distancia - 1 °C — Modo frio
Temperatura de la sala < temperatura establecida en el mando a distancia - 1 °C — Modo calor
La temperatura establecida se corrige de acuerdo con el modo de funcionamiento. La temperatura de correc-

cion configurada de fabrica es de +2 grados en modo frio y de -2 grados en modo calor.

X El valor de correccion varia para cada modelo. Consultar «15. Parametro» para mas detalles.

Temperatura de climatizacion corregida - temperatura de control para climatizacion
Temperatura de calefaccion corregida - temperatura de control para calefaccion.

Cuando la temperatura configurada en el mando a distancia es de 20 °C en modo frio (parametros de fabrica),

los valores siguientes seran de aplicabilidad:

Temperatura de control para climatizacion 22 °C
Temperatura configurada en el mando a distancia 20 °C
Temperatura de control para calefaccion 18 °C

(® Condicion para el cambio de modo

Calefaccion — Climatizacion Temperatura ambiente de la sala = Temperatura de control para climatizacién + 0,5 grados
Climatizacion — Calefaccion Temperatura ambiente de la sala < Temperatura de control para calefaccion -1,0 grados

Cuando la temperatura establecida en el mando a distancia es 20 °C en el modo frio:

Temperatura para pasar al modo climatizacién +2,5 grados

Temperatura de control para climatizacion ~ +2 grados
Temperatura de desactivacion del

termostato de climatizacién *+1 grado

Temperatura configurada en el mando a distancia

Temperatura de desactivacion -1 grado
del termostato de calefacciéon /\
Temperatura de control para calefaccion -2 grados I VAV
Temperatura para pasar al modo calefaccion -39grados
Calefaccion

Termostato de cale-
faccion desactivado

Termostato de climati-
zacién desactivado

Climatizacién

Calefaccioén

Para los ajustes fijados a la salida de fabrica ver «15. Parametros»

El termostato de
calefaccion perma-
nece desactivado
durante 10 minutos
independientemente

El termostato de
climatizacién perma-
nece desactivado
durante 10 minutos
independientemente

del nivel de tempera-

tura. Seguidamente,
se pasa al modo
climatizacion

del nivel de tempera-
tura. Seguidamente,
se pasa al modo
calefaccion.



7. Control de la temperatura del aire de descarga SISTEMA DE 2 VIAS
8. Control del Kit de valvula RAP Funciones de control de la unidad interior

7. Control de la temperatura del aire de descarga

La temperatura del aire de descarga se controla mediante el sensor de temperatura del aire de descarga de la unidad
interior. La temperatura del aire de descarga se establece en la EEPROM del PCB. El ajuste varia dependiendo del
modelo. Consultar «15. Parametro» para mas detalles.

Ajuste de la temperatura del aire de descarga (a la salida de fabrica)

Ajuste de la temperatura del aire de descarga
Modelo
Climatizacion Calefaccion
Conductos de bajo perfil (tipo F1) 12°C -
Conducto de alta presion estatica (Tipo E1) 12°C -

@ Condiciones para activacion y desactivacion del termostato bajo el control de la temperatura del aire de descarga

(D Se detecta de manera continua durante no menos de 20 minutos una temperatura mas baja que la
«temperatura de consigna del aire de descarga - 2 °C» en modo frio

(@ Se detecta de manera continua durante no menos de 20 minutos una temperatura mas alta que la
«temperatura de consigna del aire de descarga + 2 °C» en modo calor
(® Se detecta de manera continua durante no menos de 7 minutos una temperatura mas baja que la «temperatura
de consigna del aire de descarga - 3,5 °C» en modo frio
@ Se detecta de manera continua durante no menos de 7 minutos una temperatura mas alta que la «temperatura
de consigna del aire de descarga + 3,5 °C» en modo calor
X No existe orden de prioridad entre el control de la temperatura de la sala y el de la del aire de descarga.

@ Relacion entre activacion/desactivacion por termostato (termostato «ON»/«OFF») y el control de la temperatura de
la sala y el de la del aire de descarga.
El termostato desconecta («OFF»): O bien la temperatura de la sala o bien la del aire de descarga satisfacen la
condicion de desconexion por el termostato.
El termostato conecta («ON»): Tanto el control de la temperatura de la sala como el de la del aire de descarga
satisfacen la condicion de conexion por el termostato.

8. Control del Kit de valvula RAP

X El Kit de valvula RAP se utiliza en ocasiones en el sistema de 2 vias
El Kit de valvula RAP evita que el refrigerante se acumule en el intercambiador de calor interior cuando la unidad
interior se para. La siguiente tabla muestra el funcionamiento del kit de valvula RAP.

Modo de funcionamiento Kit de valvula RAP
Parada Apagado («OFF»)
Ventilador Apagado («OFF»)
Termostato «ON» Apagado («OFF»)
Climatizacion
Termostato «OFF» Apagado («OFF»)
) Termostato «ON» Activado («ONy)
Calefaccion
Termostato «OFF» Apagado («OFF»)




9. Control automatico del alabe SISTEMA DE 2 VIAS
10. Icono del filtro Funciones de control de la unidad interior

9. Control automatico del alabe
@ La posicion del alabe puede seleccionarse entre 5 posiciones.

— Modo de funcionamiento |Posicion del deflector

? Climatizacion / Seco F1+F2+F3
F1 Ventilador F1+F2+F3+<F4+F5
lex/_/ S Calefaccion F1+F2<F3+F4+F5
F3 {‘: //(,ll /Il
e L
F5

(@ El alabe se mueve automaticamente a la posicion siguiente cuando la unidad interior se para.
FO (cerrar): Tipos K1, K2, T1, D1, U1, Y1, Y2

F5: Modelos distintos del de arriba
@ El alabe cierra una vez y se desplaza hasta la posicion establecida cuando cambia el modo de funcionamiento.

X Si, a causa de cualquier problema, la posicion del alabe no se puede ajustar, Gnicamente podra utilizarse
la funcién de oscilacion. Comprobar el alabe y su motor.
X Se puede establecer el funcionamiento del alabe en oscilacion.

10.Icono del filtro
@ Cuando el tiempo de funcionamiento acumulado de la unidad interior alcance el valor predeterminado, el icono
del filtro se mostrara en el mando a distancia. Limpiar el filtro.

Ver pagina 5-10.
@ Una vez limpio el filtro, pulsar el botén «filtro» en el mando a distancia una vez El icono del filtro se apagara.



11. Control de la resistencia de calentamiento

12. Control del ventilador en modo seco

11. Control de la resistencia de calentamiento
El control de la resistencia de calentamiento se ejecuta cuando se ha instalado una resistencia de calentamiento junto

con la unidad interior.

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones de control de la unidad interior

La resistencia de calentamiento se enciende cuando se cumplen todas las condiciones siguientes (1 a 3) en modo

calor (termostato conectado, «ON»).

(@ Sensor de carcasa habilitado: Encendida («ON») cuando AT = 4,0 °C (Sensor del mando a distancia activado
(«on»): Se enciende («ON») cuando AT 22,0 °C)
Apagada («OFF») cuando AT < 1,0 °C

@ Encendida («<ON»): temperatura en sensor de carcasa <26 °C: Apagada («OFF»): temperatura en sensor de

carcasa =29 °C

descarga <45 °C

(® Encendida («<ON»): Temperatura de aire de descarga <40 °C, Apagada («OFF»): Temperatura de aire de

Aire de  Sensor de
descarga  carcasa AT
(°C) (°C) (grados) RN
\
+45 +29 +1
\
A}
\
\
\
\
\
\
\
\
+40 +26 +4(+2) /
. . . Activado Apagado Activado
Resistencia de calentamiento (<ON») (<OFF») (<ON»)

X Para mas detalles, consultar «1. Control de la temperatura en la sala».

12. Control del ventilador en modo seco
En modo seco, el modo de funcionamiento del ventilador se controla de la siguiente manera.

AT (grados)

Temperatura configurada en el mando a distancia

Modo ventilador

+1

E

f

A: Modo ventilador configurado en el mando a distancia
B: El modo ventilador es L mientras el termostato esta activo («ON»), LL cuando esta inactivo («OFF»)

X Para mas detalles, consultar «1. Control de la temperatura en la sala».



13. Salida del ventilador de ventilacion SISTEMA DE 2 VIAS
14. Terminal T10 Funciones de control de la unidad interior

13. Salida del ventilador de ventilacion

@ La salida de ventilacion se activa («ON») cuando la unidad interior se activa («<ON»). Del mismo modo, al apagarse
la unidad interior, se interrumpe la sefial de salida a la ventilacion.

@ El ventilador para ventilacion también puede ser conectado («ON») y desconectado («OFF») utilizando el botén
«ventilacion» del mando a distancia.

Véanse las instrucciones de utilizacion suministradas con el mando a distancia.

Para activar esta funcion, deberéa configurarse de antemano el cédigo DN 31 (nimero digital) de la EEPROM de la
unidad interior a «0001».

14. Terminal T10

Utilizando el terminal T10, sera posible hacer funcionar o detener individualmente cada unidad interior. Asimismo,
podra comprobarse su estado de funcionamiento.




. SISTEMA DE 2 VIAS
15. Parametro Funciones de control de la unidad interior

15. Parametros

Temperatura de correccion
Temperatura de para conmutacion entre
correccion de calefaccion y climatizacion
Ti Model calefaccion (cambio calefaccion/
Ipo odelo climatizacion automatico)
Parametro configurado Parametro configurado de
de fabrica fabrica

U1 Tipo cassette de 4 vias 4 grados 2 grados
Y1,Y2 Cassette de 4 vias 60x60 4 grados 2 grados
L1 Cassette de 2 vias 4 grados 2 grados
D1 Cassette de 1 via 4 grados 2 grados
F1, F2 Tipo conducto de bajo perfil 4 grados 2 grados
M1 Tipo conducto estrecho, baja presion estatica 4 grados 2 grados
E1 Tipo de alta presion estatica, con conductos 4 grados 2 grados
T Consola techo 4 grados 2 grados
K1, K2 Split pared 2 grados 2 grados
P1 Consola suelo 0 grados 2 grados
R1 Consola suelo sin envolvente 0 grados 2 grados
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SISTEMA DE 2 VIAS
Procedimientos de reparacion de la unidad exterior
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DE LA UNIDAD EXTERIOR
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SISTEMA DE 2 VIAS

1. Desmontaje de paneles Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

PRECAUCION

Asegurarse de haber desconectado la alimentacion («<OFF») antes de ejecutar el

mantenimiento. Después de cortar la alimentacion, esperar 5 minutos A continuacion,

iniciar el trabajo

(1) Desmontaje del panel frontal (Fig. 1)
* Desmontar el panel frontal.

Panel frontal

Tipo8CV/10CV/12CV

Fig. 1-a

Tipo14CV /16 CV

Fig. 1-b

Panel frontal superior izquierdo

Panel frontal izquierdo

Tipo 18 CV /20 CV

Fig. 1-c

Panel de salida de potencia
Cubierta para tubo

Panel de salida de potencia
Cubierta para tubo

Panel frontal
inferior derecho

Panel de salida de potencia



2. Descarga de aceite SISTEMA DE 2 VIAS
del compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

El aceite descargado puede ser usado para comprobar la condicion del sistema. En base al aspecto y el color del aceite
descargado se puede evaluar si el sistema esta funcionando normalmente o no.

2-1. Descarga de aceite desde el separador
Recuperar el refrigerante de la unidad exterior de acuerdo con el procedimiento expuesto en «4. Recuperacion del refri-
gerante».
- Sistema con 1 unidad exterior
Abrir la valvula del tubo de equilibrado utilizando un destornillador de cabeza plana.
- Sistema con 2 0 mas unidades exteriores.
Cerrar el tubo respirador de la otra unidad exterior.
Instalar las mangueras segun se indica en el equipo e introducir gradualmente gas nitrogeno para proporcionar presion
al sistema desde el orificio de salida en baja presion y recoger el aceite en una bandeja o contenedor. (Fig. 2)

* La toma de salida en baja presion esta en el lado Hi (alto) de la izquierda.
PRECAUCION  * Una unidad exterior defectuosa podria permanecer presurizada. La toma de salida de
aceite utiliza una valvula Schrader, del tipo apretar para abrir. Cuidar de evitar una
salida accidental de aceite al utilizar el orificio.

s
Toma de salida de baja I .
presion (para conector de o, " T?”;%:T saar:ldsoie ;Ié? de
7,94 mm. diam.) I T F— : 2! g 84 mmpdiém ) °
2 = |
Puente de mandmetros Y £ v
Bajo. _Alto O S
:5‘-—‘?- Toma de servicio para el tubo |
Nitrégeno de liquido (para conector de — | -07 \ Toma de servicio para el
(gas) 7,94 mm. diam.) TR e e | tubo de gas (para conector
/5( =i de 7,94 mm. diam.)
Vélvula de ( H % i
— corte sinem- (| b d
— i .0
paquetadura o U Contenedor 1 O .
similar Toma de servicio para el
tubo respirador de aceite .
(para conector de 7,94 mm. Tipo 8 CV/10CV
diam.)

Fig. 2-a




2. Descarga de aceite SISTEMA DE 2 VIAS
del compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

b 8|
Toma de salida de baja N : dl
presioén (para conector de o I Toma de salida de alta
7,94 mm. diam.) T iy presion (para conector de
—‘ ) Ou 7,94 mm. diam.)
@ : I
Puente de mandmetros iy ﬁ ,
Bajo  Alto
- Toma de servicio para el tubo
Nitrégeno geggq;ir?]o éip;ar;a)conector de Nl
(gas) , . . .]_ "
=and:
Valvula de CM H Y
sin empaque- P L") .o 1 Toma de servicio para el
tadura o similar UContenedor < Q «} tubo de gas (para conector
Toma de servicio para el de 7,94 mm. diam.)
tubo equilibrado de aceite
(para conector de 7,94 mm. Tipo 12 CV
diam.)
Fig. 2-b
e
i
I 4
Toma de salida de baja | il :
presion (para conector de S - Toma de salida de alta
7,94 mm. diam.) N L+~ presioén (para conector de
\x o A\ 7,94 mm. diam.)
& e
2 Puente de mandmetros P .
Bajo Alto Toma de servicio para el tubo
oy de liquido (para conector de
" 7,94 mm. diam.) TR
Nitrégeno
(gas) 3’
Valvula de /_ L LAl K
corte sin em- C 4O -° (N .
paquetadura o r Contenedor
similar

Toma de servicio para el Toma de servicio para el

tubo respirador de aceite tubo de gas (para conector
(para conector de 7,94 mm. de 7,94 mm. diam.)

diam.) Tipo14CV /16 CV
Fig. 2-c



2. Descarga de aceite
del compresor

Toma de salida de alta
presién (para conector de
7,94 mm. diam.)

SISTEMA DE 2 VIAS

Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

Manoémetro del colector
Bajo Alto

Nitrégeno
(gas)

|

Valvula de

corte sin em- Contenedor
aquetadura o "

gin?ilar Toma de servicio para el

tubo equilibrado de aceite

(para conector de 7,94 mm.

diam.)

Tipo 18 CV /20 CV
Fig. 2-d

2-2. Descargar aceite en el compresor

Recuperar el refrigerante de la unidad exterior siguiendo los procedimientos de «4. Recuperacién de refrigerante». Sacar
el compresor y descargar el aceite que contiene. Consultar «9. Compresor» para los procedimientos detallados.

2-3. Comprobando el aceite

Criterios para aceptacion / rechazo del aceite

0

Toma de salida de baja
presién (para conector de
7,94 mm. diam.)

Toma de servicio para
el tubo de liquido (para
conector de 7,94 mm. diam.)

Toma de servicio para el tubo de
gas (para conector de 7,94 mm.

diam.)

Condicion del ciclo

Condicion del

Criterios para determi

nar el cambio de aceite*

sobrecalentamiento

indica abajo)

de refrigeracion Coloraceite Olor indice total de acidez Matiz de color
Normal Amarillento Ninguno 0,02 o menos 3,5 0 menos

Funcionamiento Cierto olor superior a 0,06 superior a 4,0
anormal - Tono marron (no tan fuerte como se Es necesadrio cambio de aceite y limpieza

del sistema con filtro deshidratador

Motor quemado Tono marron/

negruzco

Olor penetrante/quemado

Es necesario cambio d

del sistema con filtro deshidratador

e aceite y limpieza

* Es dificil medir el indice de acidez sobre el terreno, por tanto la regla general es el color/tono y el olor.
Una comprobacion en busca de depdsitos carbonosos y limaduras de metal abrasivas puede ser también utilizado para

evaluar el estado del sistema.
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Este sistema incluye un backup automatico de emergencia, que permite que el sistema de aire acondicionado siga
funcionando cierto tiempo después de la aparicion del problema y hasta que se efectien las reparaciones necesarias.
Sin embargo, mientras se ejecutan las reparaciones, y en otras ocasiones, utilizar la operacién de backup manual.

3-1. Operacion de backup automatico para el compresor
Para detalles, consultar la seccion de funciones de control.
Enviados los detalles de la alarma al dispositivo de control, el control para la operacion de backup automatico se inicia
al pulsar una segunda vez el boton ON/OFF del mando a distancia cableado (la operacién se inicia después de borrar
la alarma). Mientras este modo de operacion esta activo, el mensaje « CHECK» parpadea, unicamente en el mando a
distancia cableado, para informar de que la operacion esta en modo backup. Sin embargo, esto no se visualiza en
ningun otro dispositivo de control.
« Para cancelar el modo de backup automatico es necesario restablecer la alimentacion de la unidad exterior cuyo
numero (SW5) en el PCB de control es el 1 (lunidad principal).
(También esta disponible si se resetea la alimentacion en todas las unidades exteriores).

Si la alimentacién no se restablece en el PCB de control de la unidad exterior num. 1
(unidad principal), la operacién de backup continuara después de que se hayan
completado las reparaciones.

PRECAUCION

La operacion de backup esta prevista como una operacion de emergencia hasta que las reparaciones se hayan
completado. Haga que las reparaciones se lleven a cabo lo antes posible.

3-2. Backup manual

Este es el modo convencional de ejecutar una operacién de backup. Consiste en desconectar la unidad exterior
averiada del sistema y operarlo Unicamente con las unidades exteriores en buen estado de funcionamiento.
Para detalles, consultar la seccion de funciones de control.

3-2-1. Operacion de backup con desconexion de unidad exterior

(1) Cambio de la configuracion de la PCB de control de la unidad exterior

<Si la unidad exterior averiada es la unidad nam. 1>
+ Configuracion de la unidad nim. 1 (unidad principal)

Conectar la PCB de control de la unidad ‘r
. Accién
exterior
Direcciones del sistema (SW2, SW1) Sin cambios
Numero de unidades interiores (SW4, SW3) | Sin cambios
Numero de unidades exteriores (SW6) Restar el numero de unidades averiadas de la configuracion actual
Numero de unidad exterior (SW5) Sin cambios

» Configuracion de las unidades exteriores normales (exceptuando la unidad 1)
Sin cambios particulares

* Configuracion de la unidad exterior averiada
Sin cambios particulares
Sin embargo, cerrar todas las valvulas de servicio (de tubos de gas, tubos de liquido y tubo equilibrado) en la
unidad exterior averiada y desconectar el cableado entre las unidades exteriores.
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PRECAUCION Una vez completada la recuperacion, reconectar las lineas de comunicacién entre
unidades interiores y exteriores. Si no se ha completado se emite una alarma de
inmediato.

(2) Ajuste del refrigerante para la operacion de backup
Durante la operacion de backup todas las valvulas de servicio de la unidad averiada deben estar cerradas. Ahora
bien, si una comprobacién de las condiciones de la operacién de backup muestra que la cantidad de gas es baja,
recuperar el refrigerante de la unidad exterior averiada. Si la cantidad de gas es excesiva, recoger refrigerante en la
unidad exterior averiada

@® Recuperacion de refrigerante
Con las unidades exteriores normales operando en climatizacion, vigilar las condiciones de funcionamiento y
abrir/cerrar la valvula de servicio del tubo de gas en la unidad exterior averiada donde todas las valvulas de
servicio fueron cerradas. De esta manera se recupera refrigerante de la unidad exterior averiada, ajustando la
cantidad de refrigerante en el sistema.
Después de ajustar la cantidad de refrigerante, cerrar la valvula de servicio del tubo de gas en la unidad exterior
averiada.

@® Recogida de refrigerante en la unidad exterior averiada
» Cortocircuitar la clavija de aplicaciéon de vacio (CN24) en la PCB de control de la unidad exterior averiada con todas
las valvulas de servicio cerradas y conectar la alimentacion eléctrica. Desconectar también el cableado entre las
unidades exteriores.

» Con las unidades exteriores en funcionamiento, vigilar las condiciones de funcionamiento y abrir/cerrar la valvula de
servicio del tubo de liquido en la unidad exterior averiada donde todas las valvulas de servicio fueron cerradas. De
esta forma, recuperar el refrigerante en la unidad exterior averiada para ajustar la cantidad de refrigerante en el
sistema.

* Después de ajustar la cantidad de refrigerante, cortar el suministro (OFF) a la unidad exterior averiada, liberar
el cortocircuito de la clavija de aplicacion de vacio (CN24) y cerrar la valvula de servicio del tubo de liquido en
la unidad exterior averiada.

* La recuperacion del refrigerante no es afectada por el estado de la alimentacion de la unidad exterior averiada. Sin
embargo, recuperar refrigerante en la unidad exterior averiada si resulta afectado si no es posible conectar («ON»)
el suministro eléctrico a dicha unidad exterior.

Si no es posible conectar el suministro, utilizar un dispositivo bomba de recuperacion de refrigerante y recupe-
rarlo a un cilindro de recogida para ajustar la cantidad de refrigerante en el sistema.
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Son necesarios los siguientes equipos y herramientas:
Cables para puentear con pinzas, llave inglesa, puente de mandémetros disefiado exclusivamente para refrigerante
R410A, bomba de vacio, unidad de recuperacion de refrigerante, cilindro contenedor de refrigerante previamente

purgado para la recuperacion, destornillador de cabeza plana y el mando a distancia de mantenimiento de la unidad
exterior.

4-1. Procedimientos para la recuperacion de refrigerante (de unidades exteriores)

(1) Cortar previamente la alimentacion de la unidad exterior (en el interruptor principal).

(2) Cerrar completamente cada valvula de servicio en los tubos de liquido y de gas y en el tubo equlibrado de la unidad exterior.

(3) Conectar las tomas de salida de alta y baja presion de la unidad a las correspondientes en el puente de
manoémetros mediante mangueras. (Fig. 3)

El refrigerante remanente en la unidad exterior averiada puede crear presion interna.
PRECAUCION Antes de conectar las mangueras, asegurarse de confirmar que todas y cada una de

las valvulas en el puente de manémetros estan herméticamente cerradas. Notese

que los tomas de conexion emplean valvulas Schrader, del tipo apretar para abrir.

—
N
~

Conectar valvulas de distribucion, unidad de recuperacion de refrigerante y cilindro de recuperacion utilizando
mangueras. Ejecutar esta conexion con sumo cuidado para evitar la entrada de aire en la tuberia de refrigerante.
(Fig. 3)

Para detalles de los procedimientos tales como la conexién entre la unidad de re-

PRECAUCION cuperacion de refrigerante con el cilindro de recuperacion y los métodos usados
para dicha recuperacion seguir las instrucciones que se incluyen con la unidad de
recuperacion de refrigerante.

—~
a1
~

Localizar las clavijas AP (Purga de aire) en el PCB de control de la unidad exterior averiada y cortocircuitarlos
utilizando las pinzas del cable para puentear. A continuacion restablecer el suministro eléctrico a la unidad exterior.

Al cortocircuitar las clavijas AP, cada electrovalvula en la unidad exterior es forzada

PRECAUCION a abrir tan pronto como se restablece el suministro, lo cual introduce cualquier re-
manente de refrigerante en el cilindro de recuperacién. Es importante cumplimentar
este procedimiento, ya que omitirlo puede dejar cierta cantidad de refrigerante en el
sistema.

Ejecutar la recuperacion de refrigerante.

—
()]
~

Para determinar la finalizacion de la recuperacion de refrigerante, seguir las
PRECAUCION instrucciones incluidas con la unidad de recuperacion de refrigerante.

Puente de manémetros T 1|
Bajo Alto I 1| .
8_¢ _ Ll
™ (Unidad de b L —— | Toma de salida de alta
recupe- Toma de salida de baja —| |} (2 H H presién (para conector de
racion de presion (para conector H of; i 7,94 mm. diam.)
refrigerante de 7,94 mm. diam.) |
: : , : :

Cilindro de recuperacion

de refrigerante .
'9 Toma de servicio para el tubo [

de liquido (para conector de T iu
7,94 mm. diam.)

-0 -©° Q Toma de servicio para el

*}  tubo de gas (para conector

de 7,94 mm. didm.)
Tipo8CV/10CV/12CV
Fig. 3-a

3-8
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~ - I '
Puente de mandmetros
Bajo Alto [ r .
&9 I A {F
~ . = [ Toma de salida de alta
Unidad de AN presion (para conector de
e Toma de salida de baja —|—_| || {[{ @ oNNAf| | 7,94 mm. diam.)
r?glon ? presion (para conector de \ o
| refrigerante | 7,94 mm. diam.) D
Cilindro de recuperacion L%rgzgz::r(vpg;%ir:eiltor
de refrigerante A F de 7,94 mm. diam.)
Toma de servicio para el tubo | || LT '
de liquido (para conector de ] | L]
7,94 mm. diam.) |- O -° @ ]

Tipo14 CV /16 CV
Fig. 3-b

Toma de salida de baja
presion (para conector de
7,94 mm. diam.)

K s e

~ g

Puente de mandmetros -
Alto O \ =

Bajo

Unidad de
recupe-
raciéon de
refrigerante

Toma de salida de alta —|
presion (para conector de
7,94 mm. diam.)

Toma de servicio para el tubo
de liquido (para conector de —
7,94 mm. diam.)

™

[ \

Cilindro de recuperacion
de refrigerante

&5

Tipo 18 CV /20 CV  Toma de servicio para el

tubo de gas (para conector
de 7,94 mm. diam.)

Fig. 3-c
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4-2. Procedimientos para la recuperacion del refrigerante (unidad interior)
El diagrama de flujo de abajo muestra los procedimientos de recuperacion de refrigerante a seguir al reemplazar o
reparar la unidad interior debido a problemas en el circuito de refrigerante.

] ARRA;\IQUE \

4-2-1. Funcionamiento en climatizacion
(para todas las unidades)

’ La valvula de bola esta en la unidad interior ‘—> 4-2-3. Procedimientos de recu- —>’ Cortar el suministro a todos los equipos del sistema.‘

4 Si NO peracion de refrigerante (2) ‘
4-2-2. Procedimientos de recupera- ’ Reemplazar o reparar la unidad defectuosa ‘
cion de refrigerante (1) 7
— i - - ’Comprobar la unidad reparada en busca de fugas‘
Cortar el suministro a todos los equipos del sistema., ‘
L]
Al reemplazar o reparar una unidad ’ Evacuar el aire de la unidad reparada ‘
defectuosa, permitir el funcionamiento de las Fig. 2
demas unidades normales (excepto la unidad NO ) Cargar refrigerante en la unidad reparada
interior en la que se recupera el refrigerante) (La cantidad de carga deberia igualar
¥ o la recuperada mediante la unidad de
Sl recuperacion de refrigerante)
El suministro de energia a la unidad interior Modificar suministro para permitir
en la que se esta recuperando refrigerante apagado y recuperar refrigerante en las - -
se puede cortar de manera independiente |NO | unidades interiores individualmente ’ Listo para funcionar ‘
{si '
Cambiar el niumero de unidades interiores ’ FIN ‘
controlables (incluyendo cambios en configuracion
de control de grupo y en control integrado)
¥
’ El resto de unidades interiores puede funcionar con normalidad.‘
¥

’ Reemplazar o reparar la unidad defectuosa ‘

’Comprobar la unidad reparada en busca de fugas * ‘

ﬂ Reemplazar o reparar la unidad defectuosa‘

’Evacuar el aire de la unidad reparada * ‘

v ’ Comprobar la unidad reparada en busca de fugas * ‘
Cargar refrigerante en la unidad reparada % %
(La cantidad de carga deberia igualar la recuperada N N
mediante la unidad de recuperacion de refrigerante) ’ Evacuar aire de la :nldad reparada * ‘
- . J - .. Cargar refrigerante en la unidad reparada *
Cambiar el nimero de unidades interiores (La cantidad de carga deberia igualar la recu-
controlables (incluyendo cambios en configuracion perada mediante la unidad de recuperacion
de control de grupo y en control integrado) de refrigerante)
! ] Abrir la valvula de bol \
’ Abrir la valvula de bola ‘ rirla valvula de bola
¥ v
’ Listo para funcionamiento normal ‘ ’ Listo para funcionamiento normal ‘
i !
] FIN \ ] FIN \

% Se presta servicio a las unidades interiores simultaneamente, utilizando las valvulas de bola en las tomas en el
lado liquido (tuberia estrecha) y en el de gas (tuberia ancha). Consultar cada seccion en las «Instrucciones de
instalacion» respecto a carga de refrigerante, comprobacion de fugas y procedimientos de evacuacion.

4-2-1. Funcionamiento en climatizacion (para todas las unidades)
(1) Si se utiliza el mando a distancia (CZ-RTC2) para el mantenimiento de la unidad exterior:

(® Conectar el mando a distancia de mantenimiento para la unidad exterior al conector RC (CN73 (3P) (BLU -«azul»)
al PCB de control de cualquiera de las unidades exteriores. A continuacion, iniciar una puesta en marcha de prueba
de todas las unidades. (Mantener el boton (_£) (CHECK -«comprobacion») pulsado durante 4 o mas segundos.)

(@ Pulsar el boton | ) (MODE) y cambiar a funcionamiento en climatizacién y asegurarse de que este se esta
ejecutando.

Consultar el manual de servicio para la puesta en marcha de prueba para los detalles del funcionamiento del
mando a distancia de mantenimiento. Se puede determinar si esta funcionando en climatizacion o en calefaccion
tocando las tuberias de gas.

Climatizacion: baja temperatura (20 °C o menos)

Calefaccion: alta temperatura (60 °C o superior)

La tuberia de gas se calienta (60 °C o mas) en modo calor. Cuidar de no quemarse al

PRECAUCION tocar la tuberia.
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(2) Siel mando a distancia de mantenimiento (CZ-RTC2) no esta disponible para el mantenimiento de la unidad exterior.

(1) Determinar cual es la unidad exterior cuyo nimero esta configurado en el PCB de control (SW5) (Interruptor DIP
3 polos) (Blue - «azul») como nimero 1.

(@ Cortocircuitar la clavija de la puesta en marcha de prueba (CN22) en el PCB para iniciar dicha puesta en marcha
de prueba.

(3 Dejar que la unidad funcione cierto tiempo y tocar la tuberia de gas con los dedos para determinar si la unidad
funciona en modo frio o calor.
Si es en calefaccion, proceder como sigue:
Climatizacion: baja temperatura (20 °C o menos)
Calefaccion: alta temperatura (60 °C o superior)

La tuberia de gas se calienta (60 °C o mas) en modo calor. Cuidar de no quemarse al

PRECAUCION tocar la tuberia.

(@ Quitar el cortocircuito en la clavija de puesta en marcha de prueba (CN22) en el PCB de control de la unidad
exterior de la unidad num. 1. A continuacion, cortocircuitar la clavija de parada (CN28) para detener la operacion.

(®) Cortocircuitar la clavija COOL («climatizacién») (CN40) en el PCB de control de la unidad exterior nim. 1.

@ Cortocircuitar la clavija de la puesta en marcha de prueba (CN22) en el PCB para iniciar dicha puesta en marcha
de prueba.

4-2-2. Procedimiento de recuperacion de refrigerante (1) utilizando la valvula de bola de la
unidad interior

(1) Sien la unidad interior existe una toma para servicio equipada de una valvula de bola como muestra la figura 4,
seguir las instrucciones de los puntos (2) a (6) siguientes. Si la toma de servicio esta ubicada en el exterior, seguir
las instrucciones de «4-2-3. Procedimientos de recuperacion de refrigerante (2)».

(2) Después de hacer funcionar la unidad en modo frio por unos 5 minutos, como se describe en «4-2-1. Funcionamiento
en climatizacion (para todas las unidades)», cerrar completamente la valvula de bola de la tuberia de liquido.

(3) Hacer funcionar la unidad durante otros 10 a 20 minutos mas en modo frio.

(4) Cerrar completamente la valvula de bola de la tuberia de gas y detener el funcionamiento de todas las unidades.

(5) Utilizar mangueras para conectar el puente de mandémetros, la unidad de recuperacion y cilindro de recuperacion

del refrigerante entre si. (Fig. 4) Hacer cada conexion rapidamente para evitar la infiltracion de aire en la tuberia.

PRECAUCION El refrigerante remanente puede crear presion interna, por lo que hay que tener
cuidado al conectar las mangueras.

(6) Recuperar el refrigerante remanente de la unidad interior utilizando la unidad de recuperacion de refrigerante.

Para determinar que la recuperacion

Puente de
manoémetro

de refrigerante es completa, seguir las Ao

instrucciones que se incluyen con la
unidad de recuperacion de refrigerante.

Bajo

Unidad de
recupe-
racion de

3 [ \— i ) refrigerante
Cilindro de recuperacion de refrigerante

Valvula de bola (de adquisicion por separado)

Tubo para gas m

Toma de servicio
Lado unidad exterior

Unidad
interior

Tubo para liquido tﬁf - g B
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4-2-3. Procedimientos de recuperacion del refrigerante (2): Unidad interior sin valvula de bola
El refrigerante de todas las unidades interiores y el de su circuito de tuberias puede ser bombeado a la unidad exterior.
La capacidad maxima de almacenamiento de cada unidad exterior individual es de aprox. 15 a 20 kg. Por ello, para reco-
ger todo el refrigerante del sistema es necesaria una unidad separada de recogida de refrigerante. Seguir este procedi-
miento para realizar la operacion de recuperacion - pump down correctamente.
Llevar a cabo el pump down correctamente, de acuerdo con los procedimientos que se citan abajo.

(D Conectar el puente de manémetros a las tomas de salida de baja y alta presion en la unidad exterior sobre la

que se va a ejecutar la operacion de pump down. Asegurarse de que no se infiltra aire en las tuberias en este

momento.

(@ Seguir las instrucciones de «4-2-1. Funcionamiento en climatizacion (para todas las unidades)» y hacer funcionar
todas las unidades en modo climatizacion durante unos 5 minutos. Luego cerrar completamente la valvula del
tubo de liquido de la unidad exterior en la que se va a ejecutar la operacion de pump down.

(® Cuando el manémetro de alta presién alcance 2,8 Mpa o mas, o el de baja presién alcance los 0,5 0 menos en la
unidad exterior en la que se ejecuta el pump down, pulsar el boton ON/OFF en el mando a distancia de manteni-
miento de la unidad exterior para detener el funcionamiento de todas las unidades. Cerrar de inmediato y hermé-
ticamente la valvula del tubo de succién de la unidad exterior en la que se esta ejecutando la operacion de pump
down..

* Si el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior no esta disponible, cortocircuitar la clavija de
«STOP» (CN28).

No es necesario recuperar el refrigerante del tubo equilibrado. Asi pues, no

PRECAUCION . )
utilizar dicho tubo.

(@ Cortar el suministro de energia a todos los equipos del sistema. Luego desenchufar el conector RC1 (4P) (BLU
«azul») (CN75) el PCB de control de la unidad exterior cuyo pump down ha finalizado.
* Al desenchufar el conector RC1 se corta la comunicacion entre la unidad exterior principal y las subordinadas.

(® Cambiar el ajuste de la cantidad de unidades exteriores (reducir 1 unidad).
* Si el ajuste es incorrecto, se emite de inmediato la alarma E30 (error de comunicacion serie con la unidad exte-

rior) y la unidad no funcionara.

(8 Reanudar el suministro de energia para todos los equipos del sistema y mantener las restantes unidades exterio-
res funcionando en modo frio.

(@ Repetir los pasos (1) y (2) y completar el pump down para todas las unidades exteriores.

Utilizar mangueras con acoplamientos tipo Schrader, de tipo apretar para abrir, para conectar las valvulas del
colector a los orificios de servicio de las lineas de succién, de descarga y de liquido en la siguiente unidad exterior
a la que se va a someter a pump down. (Fig. 5)

El refrigerante remanente en el sistema puede causar presién interna. Comprobar que
cada valvula en el colector esta herméticamente cerrada. Se suministra una valvula
Schrader para cada orificio de conexién.

PRECAUCION

(9 Utilizar mangueras para conectar las valvulas de colector, unidad de recuperacion del refrigerante y cilindro de
recuperacion del refrigerante. Hacer cada conexion rapidamente para evitar la infiltraciéon de aire en la tuberia.
Recuperar el refrigerante remanente de la unidad interior y de las tuberias utilizando la unidad de recuperacion de

refrigerante.

Para determinar la finalizacion de la recuperacion de refrigerante, seguir las instrucciones incluidas con la unidad de
recuperacion del refrigerante.
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Toma de salida de baja presion
(para conector de 7,94 mm. diam.)

K (e o3 s .
Puente de mandmetros . - T —
Bajo  Alto e fgu | : \
=~ 0 [ o N
Unidad de = — Y i [
recupe- | E‘//V '
racion de . | leir v | —
refrigerante Tom'a’ de salidadealta —
‘ N | presion (para conector de .
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Cilindro de recuperacion -
de refrigerante Toma de servicio para el tubo j_/ﬂy’o
de liquido (para conectorde — | [[ ] u:m N
7,94 mm. diam.) -
O TN l.
g 8

Tipo 18 CV /20 CV  Toma de servicio para el
tubo de gas (para conector

Fig. 5-c de 7,94 mm. diam.)

4-3. Recuperacion de la totalidad del refrigerante del sistema

(1) Cortar el suministro de energia al sistema exterior completo

(2) Cortocircuitar las clavijas AP (Air purge, «purga de aire») (CN24) del PCB de control de todas las unidades
exteriores; a continuacion restablecer el suministro, también para todas ellas.

* Al cortocircuitar las clavijas AP y conectar el suministro de energia a las unidades exteriores, cada electrovalvula
en la unidad exterior es forzada a abrir tan pronto como se restablece el suministro, lo cual introduce cualquier
remanente de refrigerante en el cilindro de recuperacion.

(3) Sise ha producido un fallo eléctrico en alguna unidad, seguir las instrucciones en «4-1. Procedimientos de
recuperacion del refrigerante (de las Unidades Exteriores)» y ejecutar la recuperacion para la unidad exterior
defectuosa.

(4) Conectar el puente de manémetros a las tomas de salida de alta y baja presion (valvulas tipo Schrader) de
cualquier unidad exterior. (Fig. 5)

El refrigerante remanente puede crear presion interna, por lo que hay que tener

PRECAUCION
cuidado al conectar las mangueras.

(5) Conectar el puente de mandmetros, unidad de recuperacion del refrigerante y cilindro de recuperacion del refrige
rante. Hacer cada conexién rapidamente para evitar la infiltracion de aire en la tuberia.

(6) Comprobar que cada valvula de servicio en los tubos de liquido y de gas y en el tubo de equilibrado de la unidad
exterior esta abierta y ejecutar la recuperacion de refrigerante.

* Si solo existe una Unica unidad exterior, el tubo de equilibrado no se utiliza. Asi pues, mantener esta valvula
cerrada.

Para determinar la finalizacion de la recuperacion de refrigerante, seguir las instrucciones incluidas con la unidad de
recuperacion del refrigerante.



5. Busqueda de fugas después SISTEMA DE 2 VIAS
de la reparacion Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

5-1. Busqueda de fugas mediante prueba de presion en unidad exterior

Terminada la reparacion de la unidad exterior, ejecutar la siguiente comprobacion en busca de fugas:

(1) Comprobar que todas las valvulas de servicio para tuberias de gas y de liquido y el tubo de equlibrado de la
unidad exterior reparada (elementos necesarios para ejecutar la deteccion de fugas bajo presion) estan comple-

tamente cerradas.
(2) Conectar el punente de manometros a las tomas de salida de baja y alta presion en la unidad exterior.

(3) Introducir gas nitrégeno en el circuito hasta alcanzar una presion de 3,8 Mpa. Si se comprueba que el nitrogeno

no se introduce en la seccion reparada, interrumpir el suministro. Cortocircuitar las clavijas AP (CN24) del PCB de

control de la unidad exterior, conectar la alimentacion de energia para poner en marcha la unidad exterior y continuar

el suministro de nitrégeno.
(4) Aplicar agua jabonosa a la pieza recientemente reparada (como por ejemplo una pieza recientemente soldada), e
inspeccionar brevemente en busca de fugas. Si existen fugas apareceran burbujas en la superficie de la tuberia.

* Para continuar con la comprobacion de estanqueidad después de la breve inspeccion en busca de fugas, resta-
blecer el suministro de energia mientras se cortocircuitan las clavijas AP. Volver a introducir gas nitrégeno hasta
obtener una presioén del sistema de 3,8 Mpa. A continuacién, medir la temperatura ambiente exterior y la presion
en el sistema. Mantener el sistema en este estado durante veinticuatro horas (1 dia completo) y volver a medir la
temperatura ambiente exterior y la presion en el sistema (para determinar si los valores han bajado). Se recomien-
da utilizar un toldo o cubierta durante la inspeccion para proteger la unidad en caso de lluvia. Si no se encuentra
ningun problema, purgar la totalidad del nitrégeno del sistema.
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SISTEMA DE 2 VIAS
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de la reparacion

Puente de manometros i -. .. .
B 1 d -

aj?::,_ jr:f\lto [: .
X F = — Toma de salida de alta presion
I (para conector de 7,94 mm.

° N | | diam.)

\ o . ™1l Toma de salida de baja presion
(para conector de 7,94 mm.
Nitrégeno (gas) diam.)
- | K i
ro L 1

Toma de servicio para el tubo _—f sl

de liquido (para conector de 3 K

7,94 mm. diam.) JL OO ) .

\Toma de servicio para el tubo de gas

Tipo 14 CV/16 CV (para conector de 7,94 mm. diam.)

Fig. 6-b

Toma de salida de alta presion Toma de salida de baja presion
(para conector de 7,94 mm. diam.) (para conector de 7,94 mm. didm.)

¢ fl m . U l e
K ® L} Ll :;
i I ﬁ
AL 1 I
Puente de — ' i
manoémetros %‘f X . -
Bajo  Alto i ’ i
— L
Nitrégeno (gas) - —
K B EBBE. 3
%
= 8]
. .0
Toma de servicio para el tubo de liquido . | O [: L 1w
(para conector de 7,94 mm. diam.) LF _ 9]

Toma de servicio para el tubo de gas

Tipo 18 CV /20 CV (para conector de 7,94 mm. diam.)
Fig. 6-c

5-2. Comprobacién en busca de fugas en las tuberias de refrigerante entre unidades interiores y

exteriores.
Ver las instrucciones de instalacion suministradas junto con la unidad exterior.



SISTEMA DE 2 VIAS

6. Evacuacion del sistema Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

Este procedimiento se ejecuta para asegurarse de que no quedan restos de refrigerante o de otros gases (nitrégeno,
etc.), ni en la unidad exterior reparada ni en la tuberia.

6-1. Evacuacion de la unidad exterior reparada

(1) Comprobar que todas las valvulas de servicio para tuberias de gas y de liquido y el tubo de equilibrado de la
unidad exterior estan complétamente cerradas.

(2) Conectar el colector con mandémetro a las tomas de salida de sensores de baja y alta presion en la unidad exterior.
(Fig. 7)

(3) Conectar el puente de mandémetros a la bomba de vacio.
* Si las clavijas AP (CN24) en el PCB de control exterior ya habian sido cortocircuitadas antes, el paso (4) no es

necesario.

(4) Cortar el suministro de energia a la unidad exterior reparada y cortocircuitar las clavijas AP (Purga de aire) en el

PCB de control exterior.

Al cortocircuitar las clavijas AP y conectar el suministro de energia a las unidades
exteriores, todas las valvulas electronicas son forzadas a abrir, lo que posibilita la re-
cuperacion del nitrogeno que pudiera permanecer en ella. Omitir este procedimiento
puede resultar en que quede gas nitrégeno en el circuito de refrigerante y causar
problemas de funcionamiento. Por tanto, no omitir nunca este paso.

PRECAUCION

(5) Restablecer el suministro de energia («ON») en la unidad exterior a la que se va a aplicar el vacio. A continuacion,
poner en marcha la bomba de vacio hasta alcanzar una presion de -101 kPa {-755 mmHg, 5 Torr}.

Para asegurar una evacuacion adecuada, consultar las instrucciones de
funcionamiento de la bomba de vacio.

PRECAUCION
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Fig. 7-a
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6-2. Evacuacion del refrigerante en las tuberias de conexién entre las unidades interior y exterior

Ver las instrucciones de instalacion suministradas junto con la unidad exterior.



. SISTEMA DE 2 VIAS
1. Carga de aceite del compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

7-1. Si el refrigerante ya ha sido cargado en la unidad exterior

Asegurarse de utilizar un depésito de forma exclusiva para la carga de aceite del compresor. Antes de cargar, ejecutar un
procedimiento de vacio dentro del depdsito y cuidar de que no se infiltre aire (en forma de burbujas) en el mismo. Los
procedimientos de carga del aceite se explican abajo.

* Se puede usar como depdsito exclusivo de carga de aceite el depodsito de recogida utilizado para mantenimiento.

Al instalar el depdsito de recogida
de aceite al sistema de refrigerante (DPR : CV6230817937)
para utilizarlo como circuito de
seguridad para el refrigerante,
conectarlo en la toma de servicio del

tubo de gas con cuidado, para evitar
la liberacion de refrigerante a la at-

; (Depésito de
mosfera. recogida de
refrigerante:
) ) CV6380152988)
Ejecutar cuidadosamente la ~ Vélvula sin
. 3 empaquetadura
PRECAUCION  carga de aceite, de manera _/

que no se introduzca
refrigerante liquido en el
depésito de carga. Fig. 8

(1) Vaciado del depésito de carga de aceite.

Con la valvula inferior completamente cerrada, abrir la valvula superior y conectarla a la bomba de vacio

a través de las valvulas del puente de mandmetros como se muestra abajo. Poner en marcha la bomba de vacio y
evacuar el depésito hasta alcanzar una presion de -101 kPa {-755 mmHg, 5 Torr}. para el vaciado. Una vez termi-
nado ,cerrar completamente la valvula superior. A continuacién, cerrar completamente el puente de manémetros y
parar la bomba de vacio.

Para asegurar una evacuacion adecuada, consultar las instrucciones de
funcionamiento de la bomba de vacio.

PRECAUCION

Puente de mandmetros

Bajo Alto Valvula lado superior

Cerrar

Valvula lado inferior — A N

Bomba de vacio

Fig. 9

(2) Carga de aceite del compresor en el deposito de recogida de aceite
Conectar una seccién de tubo a la valvula inferior e insertar el otro extremo del tubo a fondo en el depésito de
recogida de aceite. Asegurarse de evitar que se succione aire al tubo. A continuacion, poner en marcha la bomba de
vacio y abrir las valvulas del puente de mandmetros; abrir después las valvulas superior e inferior para iniciar la carga
de aceite en el depdsito de recogida



. SISTEMA DE 2 VIAS
7. Carga de aceite del compresor pqcegimientos de reparacion de la unidad exterior

Cerrar — Abrir
Valvula superior
Puente de manometros \
J
Cerrar — Abrir
N/
-

Valvula inferior

Bomba de vacio

Fig. 10

Cuando se ha cargado la cantidad predeterminada de aceite en el depdsito de carga, cerrar de inmediato la valvula in-
ferior. A continuacién, poner de nuevo en marcha la bomba de vacio hasta que el sistema alcance una presion inferior
a -101kPa {-755mmHg, 5 Torr}. Cerrar la valvula superior y detener la bomba de vacio.

. Ejecutar esta operacion rapidamente, porque el aceite del compresor absorbe facilmente
PRECAUCION |3 humedad del aire.

(3) Carga de aceite del compresor en la unidad exterior.
Conectar la valvula inferior a la salida de baja presion (con valvula Schrader del tipo apretar para abrir) en la unidad
exterior que va a ser cargada con aceite y conectar después la salida de alta presion (con valvula apretar para abrir)
a la valvula superior mediante el puente de mandmetros (en el lado del mandmetro de alta presion). Ademas,
conectar la toma de servicio del gas (con valvula apretar para abrir) al DPR (Regulador de presion de descarga)
Ejecutar la conexion rapidamente para evitar la infiltracion de aire.

¢ Las mangueras pueden estar sujetas a presion interna procedente del refrigerante en
PRECAUCION el interior de la unidad exterior. Se suministra una valvula Schrader de tipo apretar para
abrir para cada toma de conexioén.
¢ Puesto que la valvula del regulador de presion de descarga (DPR) abre a presiones
de 2,5 Mpa y superiores, asegurarse de conectar el DPR a la toma de servicio del tubo
de gas (lado de baja presion).

Regulador de presion
de descarga (DPR)

Toma de salida de alta presion
(para conector de 7,94 mm. diam.)

Puente de mandémetros
Bajo Alto o)

Toma de salida de baja
presion (para conector de  —
7,94 mm. diam.)

Toma de servicio para el tubo
de liquido (para conector de

7,94 mm. diam.)
Valvula inferior
™~
Toma de servicio para el tubo de gas Ge“a‘ N’
\_ (para conector de 7,94 mm. diam.) ) —
Tipo8CV/10CV/12CV
Fig. 11-a
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. SISTEMA DE 2 VIAS
7. Carga de aceite del compresor pucedimientos de reparacion de la unidad exterior
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i SISTEMA DE 2 VIAS
7. Carga de aceite del compresor pyocedimientos de reparacion de la unidad exterior

A continuacioén, seguir las instrucciones de «4-2-1. Funcionamiento en climatizacién (para todas las unidades)» en la
unidad exterior que se va a cargar de aceite e iniciar el funcionamiento en climatizacién de todas las unidades. Cuando las
condiciones de funcionamiento se han estabilizado, ejecutar los pasos 1, 2 y 3 en secuencia y abrir las valvulas. Hecho
esto, la presion del refrigerante debida al funcionamiento fuerza la salida del aceite del depdsito de carga y lo carga en

la unidad exterior desde la toma de salida de baja presion. Cerrar de vez en cuando la valvula superior por encima del
deposito de carga de aceite (esta valvula Unicamente) y sacudir el depdsito para comprobar la cantidad de aceite restante
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Toma de salida de alta presion
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Fig. 12

Para interrumpir la carga de aceite, proceder como sigue:

Para concluir el proceso de carga, primero cerrar la valvula en el lado del mandmetro de alta presion del puente de
manometros. Después esperar algunas decenas de segundos desde que se estabiliza la lectura del manémetro de baja
presion del puente de manémetros (para igualar la presion con la de la toma de salida de baja presion, y para vaporizar el
refrigerante en el deposito de carga). Después, ejecutar los pasos 1y 3 en secuencia y cerrar las valvulas completa-
mente. Finalmente, conectar la unidad de recuperacioén de refrigerante al lado de baja presion del puente de manémetros,
parar todas las unidades interiores y exteriores y recuperar el refrigerante que quede en el depdsito de carga de aceite,
las valvulas del colector y las mangueras de conexion. Ejecutar dichos procedimientos rapidamente para evitar la
infiltracion de aire. Después, cargar la cantidad necesaria de refrigerante nuevo, consultando las instrucciones de
instalacién suministradas junto con la unidad exterior.

Para determinar la finalizacion de la recuperacion de refrigerante, seguir las instrucciones incluidas con la unidad de
recuperacion del refrigerante.

7-2. Si la unidad exterior no ha sido cargada con refrigerante

Cuando se ha remplazado un compresor, o en cualquier otro caso en el que la unidad exterior no ha sido cargada con re-

frigerante, primero cargue refrigerante y luego seguir las instrucciones en «7-1. Si el refrigerante ya ha sido cargado en la

unidad exterior» y cargar con aceite.

O, alternativamente, seguir el procedimiento de abajo:

(1) Conectar un tubo a la salida de aceite en la unidad exterior a cargar con aceite. Insertar el otro extremo del tubo en
el contenedor de aceite.

(2) Seguir las instrucciones en «6. Evacuacion del sistemay, y aplicar vacio a la unidad exterior a cargar con aceite.
Hecho esto, el aceite esta cargado en la unidad exterior a través de la toma de salida del aceite.

(3) Cuando la unidad ha sido cargada con la cantidad prescrita de aceite, parar la bomba de vacio.

3-22



i SISTEMA DE 2 VIAS
7. Carga de aceite del compresor procedimientos de reparacion de la unidad exterior

PRECAUCION El aceite absorbe humedad facilmente. Este trabajo debe ser concluido rapidamente.

Toma de salida de baja presion [ [
(para conector de 7,94 mm. diam.)

Puente de mandmetros Toma de salida de alta presion
Bajo _ _Alto (para conector de 7,94 mm. diam.)
‘Bomba de vacio 1‘_)
Toma de servicio para el tubo
respirador de aceite (para conector
de 7,94 mm. diam.)
Aceitel » Toma de servicio para el tubo de gas

(para conector de 7,94 mm. diam.)
Tipo 10CV / 12CV
Fig. 13

7-3. Carga adicional de aceite de compresor (tras reemplazarlo)
La cantidad de aceite prescrita esta precargada en los compresores segun los datos suministrados abajo:

Nombre Modelo Compresor modelo | Cantidad | Cantidad de aceite precargada (litros)
U-8ME1E81 5JD650ZBA22 1 1,6
U-10ME1E81 5JD650ZBA22 1 1,6

5JD420ZCA22 1 1,3
U-12METES1 C-SDN523H8B 1 1,7
5JD650ZBA22 1 1,6
U-14METES1 C-SDN453H8B 1 1,7
5JD650ZBA22 1 1,6
U-16METES1 C-SDN523H8B 1 1,7
5JD650ZBA22 1 1,6
U-18ME1E81 C-SDN453H8B 1 1,7
C-SDN453H8B 1 1,7
5JD650ZBA22 1 1,6
U-20ME1E81 C-SDN523H8B 1 1,7
C-SDN523H8B 1 1,7

Al reemplazar un compresor defectuoso, asegurarse en primer lugar de medir la cantidad de aceite que contiene. Cargar
aceite nuevo adicional hasta completar el volumen requerido segun la lista de arriba.

Por ejemplo: Tipo de compresor reemplazado: C-SDN453H8B
Aceite remanente en el compresor reemplazado: 2,2 L
Aceite adicional a cargar: 2,2 litros (igual al aceite remanente en el compresor reemplazado) - 1,7 litros (capacidad
nominal de aceite en el compresor nuevo) = 0,5 litros
* Si el resultado es negativo (es decir, si la cantidad de aceite en el compresor reemplazado es menor que la capacidad
nominal), no es necesario extraer la diferencia del aceite del sistema.
Para detalles sobre el método usado para la carga adicional de aceite después de reemplazar el compresor,
ver «7-1. Si el refrigerante ya ha sido cargado en la unidad exterior»
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8. Extraccion de refrigerante SISTEMA DE 2 VIAS
de la unidad exterior Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

Son necesarios los siguientes equipos y herramientas: Cables para puentear con pinzas, llave inglesa, puente de
manodémetros disefiado exclusivamente para refrigerante R410A,
unidad de recuperacion de refrigerante, cilindro contenedor de
refrigerante previamente purgado para la recuperacion, destornil-
lador de cabeza plana y el mando a distancia de mantenimiento
de la unidad exterior.

Se trata de recuperar refrigerante de una unidad exterior en la que se van a efectuar reparaciones (excluyendo el cambio

de compresor) en otras unidades, exteriores e interiores, y en la tuberia del refrigerante.

8-1. Si se utiliza el mando a distancia (CZ-RTC2) para el mantenimiento de la unidad exterior
(1) Consultar «3. Operacion de backup» y ejecutarla.
(2) Conectar el puente de mandmetros del lado baja presion a la toma de salida de baja presién de la unidad exterior
a reparar. Conectar también el cilindro de recuperacion de refrigerante a cualquiera de las dos unidades exteri-
ores normales en la toma de servicio de la linea de liquido (valvula Schrader de tipo apretar para abrir). Ejecutar
rapidamente la conexién, de manera que no llegue a infiltrarse aire. (Fig. 14)
* La conexion del cilindro de recuperacion del refrigerante se ejecuta para, mediante la recuperacion del refrigerante
de la unidad exterior que va a ser reparada, evitar una subida excesiva de la presion.
(Pesar previamente el refrigerante y el propio cilindro, y aportar suficientes medidas de seguridad , tales como una
valvula de corte de alta presion en el circuito).

Las mangueras pueden estar sujetas a presion interna procedente del refrigerante en

PRECAUCION el interior de la unidad exterior. Comprobar previamente que las valvulas del colector
estan herméticamente cerradas Se suministra una valvula Schrader de tipo apretar
para abrir para cada toma de conexion.

(3) Conectar el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior al conector RC (CN73) (3P) (BLU «azul») en
el PCB de control de la unidad exterior a reparar. A continuacion, iniciar una puesta en marcha de prueba de todas
las unidades. (Mantener el boton [l (CHECK - «comprobacién») pulsado durante 4 o mas segundos.)

(4) Utilizar el mando a distancia de mantenimiento de las unidades exteriores para comprobar el estado operativo de
las unidades interiores. Comprobar que todas las unidades interiores funcionan en modo calor. Para mas detalles
respecto al funcionamiento del mando a distancia de mantenimiento, consultar el elemento «Mando a distancia de
mantenimiento de la unidad exterior». También es posible comprobar si el modo de funcionamiento es climatizacién
o calefaccion tocando el tubo de gas.

Climatizacion: baja temperatura (20 °C o menos)

Calefaccion: alta temperatura (60 °C o superior).

La tuberia de gas se calienta (60 °C o mas) en modo calefacciéon. Cuidar de no
quemarse al tocar la tuberia.

PRECAUCION

(5) Cerrar el tubo de succion y el tubo de equilibrado en la unidad exterior a reparar. Luego, cerrar lentamente la valvula
de servicio del tubo de liquido.

(6) Cuando el nivel de baja presion en la unidad exterior a reparar alcanza 0,5 MPa o menos, pulsar el boton ON/OFF
del mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior para detener todas las unidades. A continuacion cerrar
de inmediato y completamente la valvula del tubo de gas en dicha unidad exterior.

Al cerrar las valvulas, la elevacion de temperatura de descarga u otro factor puede
producir la activacién de algun dispositivo de proteccion lo que, a su vez, ocasionaria
la parada del funcionamiento de la unidad exterior a reparar. Si esto ocurre, cerrar de
inmediato la valvula del tubo de gas de la unidad exterior a reparar.

PRECAUCION

(7) Conectar el lado de alta presion del colector a la toma de salida de alta presion de la unidad exterior a reparar
y conectar el punete de mandémentros al dispositivo de recuperacion del refrigerante. Asegurarse de que no
se infiltra aire en las tuberias en este momento.



8. Extraccion de refrigerante SISTEMA DE 2 ViAS
de la unidad exterior Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

(8) Cortocircuitar la clavija de aplicacion de vacio en el PCB de control de la unidad exterior de la unidad a reparar.
Después, activar la alimentacion eléctrica de la unidad exterior.

Cuando se cortocircuita la clavija de aplicacion de vacio y se restablece («<ON») el

PRECAUCION suministro eléctrico, se fuerza la apertura de todas las electrovalvulas de la
unidad exterior, lo que permite la recogida de refrigerante de todos los tubos que
estan aislados por electrovalvulas. Si no se ejecuta este paso, no sera posible
recuperar la totalidad del refrigerante en el dispositivo de recuperacion del refri-
gerante. Asegurarse de no omitir este paso.

% Abrir las valvulas de los extremos Hi (alta) y Lo (baja) en el puente de mandmetros y recuperar el refrigerante
que permanece en la unidad exterior. A continuacion, medir la cantidad de refrigerante recuperado.

Para determinar la finalizacion de la recuperacion de refrigerante, seguir las instrucciones incluidas con la unidad de
recuperacion del refrigerante.

8-2. Si el mando a distancia no esta disponible para el mantenimiento de la unidad exterior.

(1) Consultar «3. Operacion de backup» y ejecutarla.

(2) Conectar las valvulas del puente de mandmetros en el lado dela toma de salida de baja presién de la unidad
exterior a reparar.
Conectar también el cilindro de recuperacion de refrigerante a cualquiera de las dos unidades exteriores normales
en la toma de servicio de la linea de liquido (valvula Schrader de tipo apretar para abrir). Ejecutar rapidamente la
conexion, de manera que no llegue a infiltrarse aire. (Fig. 14)
* La conexién del cilindro de recuperacion del refrigerante se ejecuta para, mediante la recuperacion del refrigerante

de la unidad exterior que va a ser reparada, evitar una subida excesiva de la presion.

(Pesar previamente el refrigerante y el propio cilindro, y aportar suficientes medidas de seguridad , tales como una
valvula de corte de alta presion en el circuito).

PRECAUCION Las mangueras pueden estar sujetas a presioén interna procedente del refrigerante en
el interior de la unidad exterior. Comprobar previamente que las valvulas del colector
estan herméticamente cerradas. Se suministra una valvula Schrader de tipo apretar
para abrir para cada toma de conexion.

(3) Determinar cual es la unidad exterior cuyo numero esta configurado en el PCB de control (SW5)
(Interruptor DIP 3 polos) (Blue - «azul») de la unidad exterior configurada como numero 1.
(4) Cortocircuitar la clavija de la puesta en marcha de prueba (CN22) en el PCB para iniciar dicha puesta en marcha
de prueba.
(5) Dejar que la unidad funcione cierto tiempo y tocar la tuberia de gas con los dedos para determinar si la unidad
funciona en modo frio o calor. Si es en modo calefaccioén, seguir el paso (6) y los procedimientos posteriores.
Climatizacion: baja temperatura (20 °C o menos)
Calefaccion: alta temperatura (60 °C o superior).
PRECAUCION La tuberia de gas se calienta (60 °C o mas) en modo calor. Cuidar de no quemarse al
tocar la tuberia.

(6) Cuando la unidad esta funcionando en modo calor, quitar el cortocircuito en la clavija de puesta en marcha de
prueba en el PCB de control de la unidad exterior de la unidad num. 1. A continuacion, cortocircuitar la clavija de
parada (CN28) para detener la operacion.

(7) Cortocircuitar la clavija COOL («climatizacion») (CN40) en el PCB de control de la unidad exterior num. 1.

*La maniobra de la valvula de 4 vias tiene lugar inmediatamente antes del inicio de la operacion. Por tanto, en este
momento no cambia. (El cambio de modo no se puede juzgar por el sonido.)

(8) Cortocircuitar la clavija de la puesta en marcha de prueba (CN22) en el PCB para iniciar dicha puesta en marcha
de prueba, dejar que la unidad funcione cierto tiempo. Tocar la tuberia de gas con los dedos para determinar si
la unidad funciona en modo climatizacién o calefaccion.



8. Extraccion de refrigerante SISTEMA DE 2 VIAS
de la unidad exterior Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

(9) Cerrar el tubo de succién y el tubo de equilibrado en la unidad exterior a reparar. Luego, cerrar lentamente la valvula
de servicio del tubo de liquido.
* Cuando el nivel de baja presion en la unidad exterior a reparar alcanza 0,5 MPa o menos, desenchufar el conector
SCT (2P) (YEL - «amarillo») (CN65) del PCB de control de dicha unidad exterior. A continuacion cerrar de inmediato
y complemente ta la valvula del tubo de gas en dicha unidad exterior.
* Desenchufar el conector SCT detiene de inmediato todas las unidades exteriores.

) Al cerrar las valvulas, la elevacion de temperatura de descarga u otro factor puede
PRECAUCION producir la activaciéon de algun dispositivo de proteccion lo que, a su vez, ocasionaria
la parada del funcionamiento de la unidad exterior a reparar. Si esto ocurre, cerrar de
inmediato la valvula del tubo de gas de la unidad exterior a reparar.

(10) Conectar el lado de alta presion del puente de mandémetros a la toma de salida de alta presion de la unidad
exterior a reparar y conectar el puente de manémetros al dispositivo de recuperacion del refrigerante.
Asegurarse de que no se infiltra aire en las tuberias en este momento.

(11) Abrir las valvulas de los extremos Hi (alta) y Lo (baja) en el colector y recuperar el refrigerante que permanece en
la unidad exterior. A continuacion, medir la cantidad de refrigerante recuperado.

Para determinar la finalizacion de la recuperacion de refrigerante, seguir las instrucciones incluidas con la unidad de

recuperacion del refrigerante.

Unidad exterior defectuosa Otra unidad exterior

.
W _°
-

e

Puente de manémetros . .
Bajo Alto : : \: Ml - . \: g
A i
° ° Toma de servicio para el tubo
de liquido (para conector de
= & & 7,94 mm. diam.)

Conectar desde aqui a la
unidad de recuperacion
de refrigerante

Toma de salida de baja i I Cilindro de
presion (para conector de ° 3 recuperacion
7,94 mm. diam.) I | | | | I de refrigerante
Toma de salida de alta |- O -°|( - O -2
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Fig. 14



SISTEMA DE 2 VIAS
9. Compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

9-1. Diagnostico de problemas del compresor y métodos de prueba

Generalmente, los problemas del compresor pueden clasificarse dentro de las siguientes categorias:

(1) Problema mecanico: —  (A) Bloqueo (intrusiéon de objetos extrafios, desconchado, etc.)

B) No hay subida de presion (valvula, sellado, rodamiento u otros componentes dafiados)
Ruido (estator, rotor, valvula u otros componentes dafiados)

Circuito abierto
Fallo de aislamiento
(D) Cortocircuito

El diagnostico de fallos se basa en las siguientes visualizaciones en el mando a distancia:

(
(
(2) Problema eléctrico —  (
(
(

)
C)
A) Bobina quemada
B)
C)
D)

Pantalla Compresor No aparece en el modelo

Compresor 1

[HO3] (Compresor INVERTER)

Compresor 2
[H11] [H12] [H13] (Compresor de velocidad constante 1) U-8ME1E81, U-10ME1ES1

U-8ME1E81, U-10ME1E81

Compresor 3
[H21] [H22] [H23] . U-12ME1E81, U-14ME1E81
(Compresor de velocidad constante 2) U-16ME1E81

Se efectua la determinacion en base a factores que incluyen lo que sigue: 3
Resistencia del devanado (varia dependiendo del compresor), resistencia de aislamiento, intensidad, funcionamiento
del interruptor automatico diferencial, contaminacién de aceite y refrigerante, olor, presién y ruido.
Referencia:
Resistencia de aislamiento (Utilizar un medidor de resistencia de aislamiento de 500 V DC y medir la resistencia
entre partes en tension y partes aisladas)

(a) Motor — Min. 300 MQ
(b) Compresor — Min. 100 MQ (pieza de servicio)
(c) Unidad — Min. 10 MQ (Debido a la presencia de refrigerante, que disminuye la

resistencia de aislamiento)

* La resistencia de aislamiento minima necesaria se acepta generalmente que es de 1 MQ.

INICIO DE LA DETERMINACION

!
¢ Esté quemado el motor del | Seguir las instrucciones en «2.Des-
compresor averiado? NO "| carga de aceite del compresor» y
‘ Si drenar el aceite del separador en el '
- - ; compresor averiado. Inspeccionar
Seguir las instrucciones en «2.Descar- La fase de color, ¢ es de 4,0 o superior,
ga de aceite del compresor» y drenar [~ . o el olor es penetrante?
el aceite del separador en la unidad Sl
averiada. Inspeccionar NO
!
¢ Hay 2 o mas unidades exteriores en
las que el aceite del compresor pre-
sente una fase de color 4,0 o superior,
o que desprendan un olor penetrante? NO
j s i
Ir a «9-2-3. Reemplazar todos los Ira «9-2-2. Reemplazar todos los com- Ir a «9-2-1. Reemplazar unica-
compresores en un sisteman» presores de una unidad averiada.» mente el compresor averiado»
i
Siga las i_nstruccio_nes en «9-2-4. _Limpieza Siga las instrucciones en «9-2-4.
~ con filtro deshidratador» y relice la Limpieza con filtro deshidratador»
limpieza en la unidad extterior averiada y relice la limpieza en la unidad
extterior averiada

Referencia: Sintomas de motor quemado

1. Un fallo de puesta a tierra provoca el disparo del disyuntor.

2. En caso de cortocircuito, la resistencia de los devanados de cada fase varia.
3. Circuito abierto
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9. Compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

9-2. Reemplazar el / los compresor(es)

9-2-1. Reemplazar unicamente el compresor averiado

(1) Si es necesario ejecutar una operacion de backup, seguir las instrucciones en «3. Operacion de backup» e
iniciar dicha operacion.

(2) Seguir las instrucciones en «9-3. Reemplazar e instalar compresoresy, y reemplazar el compresor averiado.

(38) Cerrar completamente las valvulas de alta y baja presion del puente de manémetros y parar la bomba de vacio.

(4) Desconectar el puente de manometros de la bomba de vacio. Conectar el cilindro en el que se recupero el refri-
gerante al puente de mandémetro. En este punto, tener especial cuidado de que no se infiltre aire en las tuberias.

(5) Abrir la valvula del cilindro de recuperacion de refrigerante y la valvula de alta presion del puente de
manodmetros para cargar refrigerante. Hasta este punto, la valvula de baja presién del puente de mandémetros
permanece completamente cerrada

Si el refrigerante recuperado se mezcla con otro refrigerante u otro gas (por ejemplo,
nitrégeno o aire), no utilizar el refrigerante recuperado para la carga. Cargar con la
cantidad necesaria de nuevo refrigerante.

PRECAUCION

(6) Cuando se ha completado la carga con una cantidad de refrigerante igual a la cantidad recuperada del mismo o
cuando, sin haberse completado, no se va a introducir refrigerante adicional en la unidad, cerrar completamente
la valvula de alta presion del puente de mandmetros. A continuacion, cortar el suministro de energia a la unidad
exterior reparada y anular el cortocircuito en la clavija AP (CN24). Finalmente, abrir completamente todas las
valvulas en el tubo de gas, el de liquido y el de equilibrado
Excepcion: Si se trata de una Unica unidad exterior, mantener el tubo de equilibrado completamente cerrado.

(7) Sila operacion de bacjup estaba activada, seguir las instrucciones en «3. Operacién de backup» y ejecutar la

recuperacion de la misma.

Si no ha sido posible cargar una cantidad de refrigerante igual a la del recuperado, cerrar completamente la valvula

de alta presion del puente de manometros. Luego, cuando la unidad esta funcionando de acuerdo con «4-2-1.

Funcionamiento en climatizacion (para todas las unidades)», abrir la valvula de baja presion en el puente de

mandmetros y cargar con la cantidad designada de refrigerante.

—_
(o]
~

Al cargar con refrigerante liquido, anadirlo poco a poco para evitar el retorno del
liquido.

PRECAUCION

(9) Cerrar completamente las valvulas de baja presion del puente de manometros, siguiendo las instrucciones en «7.
Carga de aceite del compresor», y cargar aceite si es necesario.
(10) Retirar el colector.

PRECAUCION El toma de conexion utiliza una valvula Schrader de tipo apretar para abrir.
Al desconectar la manguera se aplicara presiéon procedente del refrigerante de la
unidad exterior.
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9-2-2. Reemplazar todos los compresores de una unidad averiada

(1) Seguir las instrucciones en «2. Descarga de aceite del compresor» y drenar el aceite del separador en la unidad
averiada. Medir la cantidad de aceite drenado.

(2) Sies necesario ejecutar una operacion de backup, seguir las instrucciones en «3. Operacion de backup» e
iniciar dicha operacion.

(3) Seguir las instrucciones en «9-3. Reemplazar e instalar compresores», y reemplazar todos los compresores en la
unidad averiada.

(4) Cerrar completamente las valvulas de alta y baja presién del puente de manémetros y parar la bomba de vacio.

(5) Desconectar el puente de manémetros de la bomba de vacio. Conectarlo al cilindro de refrigerante. En este
punto, tener especial cuidado de que no se infiltre aire en las tuberias.

PRECAUCION No reutilizar el refrigerante recuperado. Utilizar un cilindro de refrigerante con
refrigerante nuevo.

(6) Abrir la valvula del cilindro de refrigerante y la valvula de alta presion del punete de manémetros para cargar
refrigerante (manteniendo cerrada la de baja presion). Cuando se ha completado la carga con una cantidad de
refrigerante igual a la cantidad recuperada del mismo o cuando, sin haberse completado, no se va a introducir
refrigerante adicional en la unidad, cerrar totalmente la valvula de alta presiéon del manémetro. A continuacion,
cortar el suministro de energia a la unidad exterior reparada y anular el cortocircuito en la clavija AP (CN24).
Finalmente, abrir completamente todas las valvulas en el tubo de gas, el de liquido y el de equilibrado.

Excepcion: Si se trata de una Unica unidad exterior, mantener el tubo de equilibrado herméticamente cerrado.

(7) Sila operacion de backup estaba activada, seguir las instrucciones en «3. Operacién de backup» y ejecutar la
recuperacion de la misma.

(8) Sino ha sido posible cargar una cantidad de refrigerante igual a la del recuperado, cerrar completamente la valvula
de alta presion del puente de madémetros. Luego, cuando la unidad esta funcionando de acuerdo con «5-2-1.

Funcionamiento en climatizacion (para todas las unidades)», abrir la valvula de baja presion en el puente de
mandmetros y cargar con la cantidad designada de refrigerante.

Al cargar con refrigerante liquido, anadirlo poco a poco para evitar el retorno del
liquido.

PRECAUCION

(9) Cerrar completamente las valvulas de baja presion del puente de mandmetros, siguiendo las instrucciones en
«7. Carga de aceite del compresor», y cargar aceite si es necesario. Afiadir también una cantidad de aceite
equivalente a la que se ha drenado desde el separador de aceite.

(10) Retirar el puente de mandémetros.

PRECAUCION La toma de conexién utiliza una valvula Schrader de tipo apretar para abrir. Al
desconectar la manguera se aplicara presion procedente del refrigerante de la
unidad exterior.

(11) Siga las instucciones «9-2-4. Limpieza con filtro deshidratador» y realice una limpieza de la unidad exterior que
ha fallado.
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9-2-3. Reemplazar todos los compresores en un sistema

(1) Seguir las instrucciones en «2. Descarga de aceite del compresor» y drenar el aceite del separador en todas las
unidades averiadas. Medir la cantidad de aceite drenado.

(2) Seguir las instrucciones en «9-3. Reemplazar e instalar compresores», y reemplazar todos los compresores en la
unidad averiada.

(3) Seguir las instrucciones en «5. Busqueda de fugas después de la reparacion» y comprobar en busca de fugas en
todas las unidades exteriores y en la tuberia.

(4) Seguir las instrucciones en «6. Evacuacion del sistemay y aplicar vacio a todas las unidades exteriores y en la
tuberia.

(5) Cerrar completamente las valvulas de alta y baja presion del puente de manémetros y parar la bomba de vacio.

(6) Desconectar el puente de manometros de la bomba de vacio. Conectarlo al cilindro de refrigerante.

(7) En este punto, tener especial cuidado de que no se infiltre aire en las tuberias.

No reutilizar el refrigerante recuperado. Utilizar un cilindro de refrigerante con refrige-
rante nuevo.

PRECAUCION

(8) Abrir la valvula del cilindro de refrigerante y la valvula de alta presion del puente de mandmetros. Cuando se ha
completado la carga con una cantidad de refrigerante igual a la cantidad recuperada del mismo o cuando, sin
haberse completado, no se va a introducir refrigerante adicional en la unidad, primero cortar el suministro de
energia («OFF») en la unidad exterior reparada y a continuacion eliminar el cortocircuitado de la clavija AP
(CN24). Finalmente, abrir completamente todas las valvulas en el tubo de gas, el de liquido y el de equilibrado.
Excepcion: Si se trata de una unica unidad exterior, mantener el tubo de equilibrado totalmente cerrado.

(9) Sila operacién de backup estaba activada, seguir las instrucciones en «3. Operacién de bakup» y ejecutar la
recuperacion de la misma.

(10) Si no ha sido posible cargar una cantidad de refrigerante igual a la del recuperado, cerrar completamente la val-
vula de alta presion del puente de manémetros. Luego, cuando la unidad esta funcionando, abrir la valvula de
baja presion en el puente de manémetros y cargar con la cantidad designada de refrigerante.

PRECAUCION Al cargar con refrigerante liquido, anadirlo poco a poco para evitar el retorno del
liquido.

(11) Cerrar completamente las valvulas de baja presion del puente de mandmetros, siguiendo las instrucciones en
«7. Carga de aceite del compresor», y cargar aceite si es necesario. Afiadir también una cantidad de aceite
equivalente a la que se ha drenado desde el separador de aceite.

(12) Retirar el colector.

La toma de conexién utiliza una valvula Schrader de tipo apretar para abrir. Al des-
conectar la manguera se aplicara presion procedente del refrigerante de la unidad
exterior.

PRECAUCION

(13) Siga las instrucciones en «9-2-4. Limpieza con fiiltro deshidratador» y realice la limpieza de todas las unidades
exteriores.
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9-2-4. Limpieza con filtro deshidratador

Si se producen quemaduras u otros fallos reiteradamente en todos los compresores de un mismo sistema, en muchos
casos ello puede ser debido a acidos, lodos, carbonilla u otras sustancias que permanecen en el ciclo de refrigeracion
como resultado de una limpieza insuficiente. Si cuando se inspecciona el aceite, hay una unidad exterior donde la fase
del color del aceite es 4.0 o superior, 0 cuando esta presente un profundo olor, realice todos los pasos siguientes
para limpiar con filtro deshidratador.

Y utilice un filtro deshidratador bidireccional para refrigerant R410A.

(A) Si esta instalada una valvula de bola en la unidad exterior

(1) Consultar «4-2-1. Funcionamiento en climatizacion (para todas las unidades)» y hacer funcionar todas las
unidades exteriores en modo climatizacién o calefaccion.

(2) Sitodas las unidades se hacen funcionar en modo climatizacién, primero cierre la valvula de servicio del tubo
de liquido y luego la valvula de bola en todas las unidade exteriores donde se afiada un filtro deshidratador.
Si todas las unidades se hacen funcionar en modo calefaccion, cierre primero la valvula de bola y luego la
valvula de servicion del tubo de liquido en todas las unidades exteiores donde se afada un filtro deshidratador.
* Este paso se ejecuta para expulsar refrigerante de la tuberia entre la valvula de servicio de liquido y la valvula de

bola. Un intervalo de 4 - 5 segundos entre el cierre de cada una de las 2 valvulas es suficiente.

(3) Pulsar el boton en el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior para detener
el funcionamiento de todas las unidades.
* Si el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior no esta disponible, utilizar el método siguiente

para detener el funcionamiento de todas las unidades:

Desenchufar el conector SCT (2P) (YEL - «amarillo») (CN65) del PCB de control de la unidad exterior en la
que se efectta el pump down. Cuando se desenchufa el conector SCT se emite inmediatamente la alarma F12
(Problemas de sensor), y todas las unidades exteriores dejan de funcionar. Asegurarse de no aferrar el terminal del
cable al desenchufar el conector. Desenchufar cualquier otro conector no puede detener las unidades. Por tanto,
asegurarse de desenchufar unicamente el conector SCT.

(4) Conectar un equipo de recuperacion de refrigerante en la valvula de servicio del tubo de liquido (tipo de valvula
Schrader) de todas las unidades exteriores donde se afiade un filtro deshidratador, y efectuar la recuperacion de
refrigerante por la tuberia. Asegurarse de que no se infiltra aire en las tuberiads en este momento.

Cuando la manguera esta conectada el refrigerante remanente en la tuberia entre
unidaes exteriores aplica presion interna. La toma de conexién utiliza una valvula
Schrader de tipo apretar para abrir. Para determinar cuando se ha completado la
recuperacion del refrigerante, seguir las instrucciones del manual del dispositivo de
recuperacion del refrigerante.

PRECAUCION

(5) Como muestra la Fig. 15, desconecte el tubo que va desde la valvula de servicio del tubo de liquido hasta la
valvula de bola en todas las unidades exteriores donde se instalara el filtro deshidratador. A continuacion afiada
el filtro deshidratador.

(6) En todas las unidades exteriores donde se afiada un filtro deshidratador, presurice con 3.8 MPa de nitrégeno por la
valvula de servicio de la tuberia de liquido y compruebe que no hay fugas.

(7) Después de evacuar todo el gas nitrégeno de la tuberia, realice el vacio por las valvulas de servicio de tuberias de
liquido en todas las unidades exteriores donde se afadira un filtro deshidratrador hasta que la presion es -101kPa
{-755 mm Hg, 5 Torr} o menos.

(8) Abrir completamente la valvula de servicio del tubo de liquido y la valvula de bola en todas las unidades exteriores
donde se afiadiran filtros deshidratadores.

) Hacer funcionar todas las unidades exteriores durante aproximadamente 3 horas (modo frio o modo calor).

0) Siga el anterior procedimieno, y sustituya todos los filtros deshidratadores instaldos con nuevos filtros.

1) Hacer funcionar todas las unidades exteriores durante aproximadamente 20 minutos (modo calor o modo frio).

2) Siga las instrucciones en «2. Descarga aceite de compressor» y extraiga una pequefia cantidad de aceite desde el
separador de aceite de todas las unidades exteriores en las que se anade filtro deshidratador. Comprobar fase del
color, olor y otras caracteristicas.

(13) Si el resultado muestra que todavia es necesario continuar la limpieza con filtro deshidratador (por ejemplo, una

fase de color 4.0 o superior)*, vuelva al paso 11 y repita el proceso hasta que el resultado sea normal (incluyendo

fase de color de 3.5 o inferior). Comprobar el color con la hoja de patrones de color

PRECAUCION  Realice otra sustitucion del filtro deshidratador después de aproximadamente 30 horas de
funcionamiento del sistema.

(14) Realice los pasos (1) - (4), y retire todos los filtros deshidratadores. Después, conectar las tuberias entre las
valvulas de liquido (estrecha) y las valvulas de bola.
3-31
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(15) En todas las unidades exteriores donde se han retirado filtros deshidratadaores , presurice con 3.8 MPa de
nitrégeno desde la valvula de servicio en el tubo de liquido y compruebe que no hay fugas.

(16) Después de evacuar el nitrogeno de la tuberia, realice vacio en todas las unidades exteriores donde se ha
retirado un filtro deshidratador hasta que la presion es -101kPa {-755 mm Hg, 5 Torr} o menor.

(17) INSTALACION: Consultar los elementos de la «informacién para la persona que esta al cargo de la instalacién».
Cargar una cantidad de refrigerante igual a la que se ha extraido.

(B) Si no se ha instalado una valvula de bola en la unidad exterior
(1)

Consultar «4-2-3. Procedimientos de recuperacién del refrigerante (2): Unidad interior sin valvula de bola». Ejecutar

pump down del refrigerante desde todas las unidades interiores y de la tuberia entre unidades hacia la unidad
exterior.

)

Corte la tuberia de liquido (tubo estrecho) en todas las unidades exteriores donde se afiadira un filtro deshidrata-
dor, y posteriormente afiada un filtro deshidratador y la valvula de bola como se indica en la Fig. 15.
(38) Paralos siguientes pasos, consultar de (6) a (17) en (A) de la pagina anterior

Unidad limpieza con .
filtro deshidratador Unidad normal

.
e
-

o °

Valvula de servicio de liquido

Tubo para gas

U
) 4

Tubo para equlibrado

Filtro Deshidratador
(bidireccional: para
refrigerante R410A)

— -

¢

—8t=—<_p=—U

Tubo para liquido

Fig. 15
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9. Compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

9-3. Desmontaje de compresores
Al extraer e instalar compresores tener suficiente cuidado para asegurar que ni humedad ni otras sustancias se
infiltran en el sistema de tuberias del refrigerante.

9-3-1. Desmontaje de compresores (para todos los modelos)

(1) Después de recuperar el refrigerante del sistema, ejecutar el cambio
de gas nitrégeno en la toma de servicio de gas.

(2) Retirar el aislamiento que envuelve al compresor.

(3) Desmontar la tapa de la placa de terminales del compresor.
Después desconectar el cable de suministro de energia y el sensor de
descarga.

(4) Desmontar la resistencia eléctrica de carter.

(5) Extraer los pernos (3 ubicaciones) al pie del compresor.

Quitar las arandelas y los silentblocks de caucho.

(6) Desmontar las partes soldadas (3 ubicaciones) como muestra la

figura.

Proteger sensores y las placas que los
PRECAUCION  rodean, caucho, terminales de cables,
abrazaderas y otros elementos.

(7) Tirar del compresor hacia fuera.

Partes soldadas (3 ubicaciones)

Compresor INVERTER
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9. Compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

9-3-2. Desmontaje de compresores de velocidad constante (para modelos de 12, 14y 16 CV)

(1) Después de recuperar el refrigerante del sistema, ejecutar el cambio de gas
nitrégeno en la toma de servicio de gas.

(2) Retirar el aislamiento que envuelve al compresor.

(3) Desmontar la tapa de la placa de terminales del compresor.
Después desconectar el cable de suministro de energia y el sensor de
descarga.

(4) Desmontar la resistencia eléctrica de carter.

(5) Extraer los pernos (3 ubicaciones) al pie del compresor.
Quitar las arandelas y los espaciadores de caucho.

(6) Desconectar el tubo abocardado con tuerca cénica del compresor de
velocidad constante.

NOTA Si el aceite que queda dentro del compresor alcanza el nivel de
ecualizacion, el aceite se derramara. Cubrir el tubo con un tra-

po desechable mientras se vigila en busca de fugas de aceite.
Tapar el tubo desconectado y montar la tuerca conica en

el compresor. Apretar la tuerca conica con una caperuza de
sellado (1/4”).

(7) Desmontar las partes soldadas (2 ubicaciones) como muestra la figura.

Compresor INVERTER
Compresor de velocidad constante

Modelos de 12,14y 16 CV
(muestra para modelos de 14, 16 CV)

Partes soldadas (2 ubicaciones)

Tuerca para tubo abocardado (tuerca coénica)
Compresor de velocidad constante

PRECAUCION  Proteger sensores y las placas que los rodean, caucho, terminales de cables,
abrazaderas y otros elementos.

(8) Tirar del compresor hacia fuera.
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9. Compresor Procedimientos de reparacion de la unidad exterior

9-3-3. Desmontaje de compresores de velocidad constante (para modelos de 18 y 20 CV)

(1) Después de recuperar el refrigerante del sistema, ejecutar el cambio de gas
nitrogeno en la toma de servicio de gas.

(2) Retirar el aislamiento que envuelve al compresor.

(3) Desmontar la tapa de la placa de terminales del compresor. Después
desconectar el cable de suministro de energia y el sensor de descarga.

(4) Desmontar el calentador de carter.

(5) Extraer los pernos (3 ubicaciones) al pie del compresor.
Quitar las arandelas y los espaciadores de caucho.

(6) Desconectar el tubo abocardado con tuerca conica del compresor de
velocidad constante.

NOTA Si el aceite que queda dentro del compresor alcanza el nivel de
ecualizacion, el aceite se derramara. Cubrir el tubo con un trapo

desechable mientras se vigila en busca de fugas de aceite.
Tapar el tubo desconectado y montar la tuerca conica en

el compresor. Apretar la tuerca conica con una caperuza de
sellado (1/4”).

(7) Se suministra una abrazadera doble forrada de caucho en la proximidad & F | |\ B
del compresor de velocidad constante como se muestra en la figura. Compresor INVERTER
Cortar la abrazadera y quitar la abrazadera doble forrada de caucho. Compresor de velocidad constante 1

Reemplazado el compresor, reinstalar la abrazadera doble Compresor de velocidad constante 2
con caucho en su posicion original.
Para la expedicion se utiliza una abrazadera de plastico.
Una vez reemplazado el compresor, utilizar la abrazadera de
acero inoxidable (Referencia de la pieza: CV9380208259).
Recortar los bordes de la abrazadera, de manera que no
entren en contacto con el tubo y el cableado.

Modelos de 18 y 20 CV

(8) Sacar las piezas soldadas (3 para compresor INV, 2 para compresor a velocidad constante, como muestra la figura.

Abrazadera doble
con caucho

Partes soldadas (2 ubicaciones) Partes soldadas (2 ubicaciones)
Tuerca para tubo abocardado (tuerca coénica) Tuerca para tubo abocardado (tuerca coénica)
Compresor de velocidad constante 1 Compresor de velocidad constante 2

Proteger sensores y las placas que los rodean, caucho, terminales de cables,

PRECAUCION
abrazaderas y otros elementos.

(9) Tirar del compresor hacia fuera.
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SISTEMA DE 2 VIAS

1. Vision general Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior
MANDO A DISTANCIA DE MANTENIMIENTO EN LA [Seccion del Compr_c'l?ador especial
UNIDAD EXTERIOR (CZ-RTC2) PARA SISTEMAS de servicio]

2 ViAS

W Acerca del mando a distancia de mantenimiento de la uni-
dad exterior

La unidad exterior utiliza memoria no volatil (EEPROM) en su PCB.
Esto permite que los datos de la EEPROM sustituyan a los interrupto-
res de ajuste presentes en los PCB anteriores. El mando a distancia
de mantenimiento de la unidad exterior se utiliza para ajustar y cam-
biar estos datos de la EEPROM.

Ademas de ajustar y comprobar los datos de la EEPROM de la unidad TIMER BHORR
exterior, este mando a distancia puede usarse para supervisar el his- (& JfrrocraM] (8 [ )
torial de alarmas de la unidad exterior y las temperaturas de las unida- <Y

des interior / exterior y para comprobar el estado de las conexiones de UNIT JI[ a

unidades interiores (numero de unidades, estado operativo, etc). (@) [T ey
L | Cv )
NOTA
CZ-RTC2

El mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior no fun-
ciona como un mando a distancia ordinario. Por ello solo se utiliza
para las puestas en marcha de prueba y durante las operaciones de
servicio.

Diagrama del sistema

Mando a distancia de

mantenimiento de la unidad exterior

Cableado del comprobador especial

Unidad exterior

de servicio | Cableado de control entre unidades |
Referencia nimero CV6231785082)
m II/I \/ \/ /I/I
PCB de control de Unidad Unidad
la unidad exterior interior interior
Grupo del mando a distancia F4 =
Mando Mando
3% Manual de funcionamiento incluido en el envase. a distancia a distancia

® El cableado especial para el comprobador de servicio es necesario para conectar el mando a distancia de manteni-
miento de la unidad exterior con el PCB de la unidad exterior.

® |ncluso cuando el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior esta conectado, es necesario conectar
mandos a distancia normales u otros dispositivos de control, a las unidades interiores.



. SISTEMA DE 2 VIAS
2. Funciones Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

M Funciones en la pantalla normal

(1) Funciones: Las siguientes operaciones se pueden ejecutar mediante las teclas.
e Arranque/parada de todas las unidades interiores
e Cambio entre climatizacion y calefaccion
e Puesta en marcha de prueba de todas las unidades interiores
¢ Operacion a doble velocidad de las unidades interiores (No usar para el funcionamiento normal. Podria dafiar
los dispositivos).

(2) Display: Se puede visualizar lo siguiente.
e Detalles de la alarma
e Numero de unidades interiores/exteriores
e Numeros de las unidades interiores/exteriores conectadas
e Estado de funcionamiento de la unidad de interior/exterior (parpadea en caso de alarma)
e Termostato de la unidad interior conectado («ON»)
e Visualizacién individual de alarmas de la unidad exterior
e Tiempo total en funcionamiento de los compresores de la unidad exterior
e Sensor de nivel de aceite de la unidad exterior
e Totalizador de tiempo en funcionamiento («ON») de la unidad exterior
¢ Version del microprocesador de la unidad exterior, otras informaciones

H Monitor de temperaturas
e Visualiza las temperaturas de los sensores de unidad interior/exterior.

B Monitor del historial de alarmas de la unidad exterior
¢ Visualiza el historial de alarmas de la unidad exterior.

M Configuracion de modos
¢ Se utilizan los modos de configuracion 1y 2 para configurar la EEPROM exterior.




3. Controles y funciones de la SISTEMA DE 2 VIAS
pantalla normal Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

H Funciones en la pantalla normal

e Conectar el cableado del comprobador especial de servicio al PCB de la unidad exterior.
La conexion se muestra en la figura siguiente.

PCB de la unidad exterior
RC (3P, BLU (Azul))
Conector de PCB

(3P, BLU (azul)) \ \\\%

Cableado del comprobador especial
de servicio

Conector para relé
(2P, WHT (blanco))

Grupo del mando a distancia

@ Si el cableado de control entre unidades esta correctamente conectado, puede dejarse tal cual.

@® En caso de una unidad exterior independiente (1 mando a distancia de mantenimiento conectado a 1 unidad exterior,
configuracion de direccionamiento automatico para unidades interiores no completada), ambos modos de ajuste
1y 2 pueden usarse para la configuracion de los datos de la EEPROM de la unidad exterior.

@® Se muestra el estado global del sistema para este sistema de refrigerante.




3. Controles y funciones de la
pantalla normal

B Arranque/parada de todas las unidades (fig. 1)
<Operacion>

El boton (::_O®___J) (ON/OFF) puede utilizarse para parar y po-
ner en marcha todas las unidades interiores.

o EI LED se enciende si se pone en marcha alguna
unidad interior.

o E| LED parpadea si se produce una alarma en cualquiera
de las unidades interiores en marcha.

@® Cambiar entre climatizacion/calefaccion (fig. 1)
<Operacién>
El botén (MODE) puede usarse para cambiar entre el
uso de calefaccion y climatizacion.

e La pantalla indica el modo de funcionamiento de la unidad
interior con el n° de unidad mas bajo.

@® Puesta en marcha de prueba de todas las unidades (fig. 2)
<Operacion>
El boton (CHECK) puede utilizarse para parar y poner
en marcha en prueba todas las unidades.

e Mantener pulsado durante 4 segundos para iniciar (ON).
Durante la puesta en marcha de prueba, se muestra en pan-
talla la palabra «Test».

o El estado de las puestas en marcha de prueba iniciadas des-
de el mando a distancia de la unidad interior no aparecen en
el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior.

® Doble velocidad
¢ No usar para el funcionamiento real.
(Hacerlo podria dafar los dispositivos).
<Operacién>
El botén del temporizador (4] puede usarse para cambiar
entre el uso a doble velocidad y normal.

e Mientras esté funcionando a velocidad doble aparece el
simbolo NS SLEEPING MODE («modo dormir»).

/
LED

SISTEMA DE 2 VIAS

Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior
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3. Controles y funciones de la SISTEMA DE 2 VIAS
pantalla normal Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

H Display (funciones)

e Utilizar los botones (_4a _Jy (¥ ) de ajuste de temperatura para cambiar el codigo del elemento.

Caodigo
del Elemento Observaciones
elemento
! © | Alarma de unidad exterior (2) Visualizacion de codigo de alarma
ot Numero de unidades interiores conectadas Cantidad
o Numeros de las unidades interiores conectadas display de 7 segmentos
03 Estado de funcionamiento de la unidad interior display de 7 segmentos
o Estado de activacion («ON») de la unidad interior display de 7 segmentos
e Num. de unidades exteriores conectadas 1-4
g Numero de cada una de las unidades exteriores conectadas display de 7 segmentos
m Estado de funcionamiento del compresor de la unidad exterior| display de 7 segmentos
g
a9
n Tiempo de funcionamiento del compresor 1 0 - 99999999 horas
e Tiempo de funcionamiento del compresor 2 0 - 99999999 horas
e Tiempo de funcionamiento del compresor 3
3 Nivel de aceite del compresor 1 0 = Vacio 1 = Insuficiente 2 = Suficiente
I Nivel de aceite del compresor 2 0 = Vacio 1 = Insuficiente 2 = Suficiente
s Nivel de aceite del compresor 3
i Tiempo en funcionamiento («ON») de la unidad exterior 0 - 99999999 horas
Hi Totalizador de funcionamiento del compresor 1 0 - 65535 veces
g Totalizador de funcionamiento del compresor 2 0 - 65535 veces
o Totalizador de funcionamiento del compresor 3
Fi Historial de alarmas 1 (mas reciente)
sl Historial de alarmas 2
.: . .
Fe Historial de alarmas 3 Solo pantalla. Se muestra alternativamente el
3 Historial de alarmas 4 codigo de la alarma y Num. de unidad en la que
se produce la alarma.
Eul Historial de alarmas 5 0=CCU
FL Historial de alarmas 6 1-4 = Unidad exterior
FE Historial de alarmas 7
1 Historial de alarmas 8 (el mas antiguo)
FE Versién del Firmware Visualizar el numero de la version x 100
FF Version del programa Visualizar el nimero de la version x 100




3. Controles y funciones de la SISTEMA DE 2 VIAS
pantalla normal Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

(3) XX-YY R.C.
Muestra la direccidn del sub-bus de la unidad exterior
actualmente seleccionada.
XX = direccion (1-30) del sistema de linea bus principal @ @
de exterior YY = Direccion del sub-bus de las unidades
exteriores (1 - 8)
El valor es «1» cuando solo existe 1 unidad exterior

Ubicaciones en las que se visualiza ®, @,y @,
como muestra la figura 3.

coPY

@ o

SETREY] IC

Fig. 3

<Muestra de visualizaciones>

o o mEw

&= ||
\_ J (& J
01: <NUm. de unidades interiores 02: <estan conectadas las
conectadas> 4 unidades conectadas unidades 1, 2, 3y 4>
Fig. 4 Fig. 5



3. Controles y funciones de la SISTEMA DE 2 VIAS
pantalla normal Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

Bl Referente a la pantalla de 7 segmentos y 4 digitos del temporizador del mando a distancia
] 'l l:l
Y.

W,
.‘.‘

)

El n° de unidad de las unidades conectadas se indica mediante cuatro digitos de 7 segmentos (
y dos puntos).

® Visualizacion de las unidades nums. 1 - 20

Apagado Apagado Apagado Apagado
(«OFF («OFF OFF») («OFF
(« ) (« ) (« ) (« ) | Significado de los dos puntos en el display |

Llond oopdopd o e e
L3CA R W R W RSN N

Activado Activado Activado Activado
(«ON») («ON») («ON») («ON») O no se visualiza
® Visualizacion de las unidades nams. 21 - 40
Apagado Apagado Apagado Apagado
(«OFF») («OFF») («OFF») («OFF»)

| Significado de los dos puntos en o display |

,23‘24 ,28‘29 ,33'34 ,38‘39 © © ® ¢
22, ’25 27, '30 ¢ 32, '35 37, to o | e ] o e

[1~20] \21~40/ [41~60| 61~ 80|

Activado Activado Activado Activado
(«ON») («ONv») («ONv») («ON»)

® El significado de los dos puntos cambia de la misma forma, lo que permite visualizar hasta 80 unidades.
® Pantallas de muestra de n° de unidad interior conectada:

e Visualizacion de la unidad n° 1

¢ Visualizacion de las unidades nums. 1y 2

¢ Visualizacion de las unidades nums. 1,2y 3

N\l .“w e ) -
b
)
)

‘.

.‘
[
)
)

¢ Visualizacion de las unidades nums. 1, 2,3y 4

El cambio de la pantalla de dos puntos (unidades n° 1 — 20, 21 — 40) se produce automaticamente cada 10 segundos.
(Sin embargo la pantalla no cambia si no existen unidades con nimeros mayores conectadas).
Para cambiar la pantalla a las unidades con nimeros mayores antes de transcurrir 10 segundos, pulse el boton
«ALABE» (FLAP).

mEl tlempo total en funcionamiento del compresor se
visualiza (unidad: 1 hora) con 8 digitos.

¢ (Cuando se visualizan los 4 primeros digitos se ilumina
el punto superior de los dos puntos.) (Figura (A))

e Cuando aparecen los 4 ultimos digitos, los dos puntos
permanecen apagados («OFF»). (Figura (B))

ROGRAM ROGRAM

e La visualizacion de los 4 primeros y los 4 ultimos digitos
B ﬂ (N ) @ B ﬂ CONT) @
cambia automaticamente cada 10 segundos. También
puede cambiarse pulsando el botén «ALABE» = =4
(FLAP) ” T 10: <Tiempo total de funcionamiento del compresor>
' Se visualiza alternativamente (A) y (B).
NOTA (En este ejemplo, (0000, 0062) se indican 62 horas)

Con el mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior (cuando esta conectado a la unidad exterior) las
funciones de control del mando propio de la unidad no estan operativas.

4-8
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4. Monitorizacion de operaciones ando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

Visualizacién de temperaturas de los sensores de unidades
interior y exterior.

<Procedimiento operativo>

@ Mantener pulsados los botones (CHECK) y
(CANCEL) simultaneamente durante 4 segundos o mas
para pasar al modo de monitorizacion de temperatura.

Durante la monitorizacion de la temperatura,
se enciende.

(La pantalla y las operaciones son las mismas que para @
el modo de supervision desde el mando a distancia de
la unidad interior).

CUNT ]

® Pulsar el botén
a monitorizar.

y seleccionar la unidad interior

® Pulse el ajuste de temperatura y los botones (_a )
y (¥ ], y seleccione el codigo de elemento al que
supervisar la temperatura.

Se muestra el n° de unidad de la unidad interior selec-
cionada y los datos de temperatura.

@ Para finalizar la supervision, pulsar el botén l\
(CHECK). El display retorna a normal.

[\ (o1 V-\ E| display no parpadea.




4. Monitorizacion de operaciones

H Display de la unidad nam. 1 (unidad principal)

SISTEMA DE 2 VIAS

Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

DN Descripcion Observaciones
o Temperatura de admision °C h
o3 E1 °C
o E2 °C
5 E3 °C Unidad interior
e Temperatura de descarga °C
,‘_',",' Temperatura de descarga programada °C
ne Posicion de la valvula electronica de control de la unidad interior | PASO .
e Temperatura de descarga 1 °C N
M Temperatura de descarga 2 °C
or Sensor de temperatura de alta presion °C
b Sensor Temp Gas del intercambiador de calor 1 °C
nE Sensor Temp Liquido del intercambiador de calor 1 °C
{,’ Sensor Temp Gas del intercambiador de calor 2 °C
n Sensor Temp Liquido del intercambiador de calor 2 °C
e Temperatura ambiente exterior °C
H No usado
,'3‘ Corriente primaria del inverter A
e Corriente Compresor 2 CT2 A Unidad exterior
s Pulso MOV1 PASO
B Pulso MOV2 PASO
Hi Temperatura de descarga 3 °C
R Corriente Compresor 3 CT3 A
g Pulso MOV3 PASO
P Pulso MOV4 PASO
H Sensor Temp Gas Intercambiador de calor 3 °C
iIr Sensor Temp Liquido Intercambiador de calor 3 °C
W Sensor temperatura baja presion °C
IE Temp. de succion °C
IE Aceite 1 °C
o Aceite 2 °C
2 Aceite 3 °C
P Frecuencia de trabajo real Hz
P SCG °C Y

OA, y los elementos siguientes son datos de la unidad exterior OA - 24 son para la unidad num. 1.

2A - 44 son para la unidad num. 2. 4A - 64 son para la unidad num. 3.



5. Monitor del historial de alarmas SISTEMA DE 2 VIAS
de la unidad exterior Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

¢ Visualiza unicamente las alarmas de la unidad exterior.

e Comprobar los historiales de las alarmas de la unidad interior
por separado, utilizando los mandos a distancia de la unidad
interior u otro dispositivo.

<Procedimiento operativo>

@ Mantener pulsados los botones (CHECK) y \‘ simul-
taneamente durante 4 segundos o0 mas para pasar al modo
de historial de alarmas de la unidad exterior.

Durante la monitorizacién de la temperatura, se enciende. &) [ProGRAM]

COPY
La pantalla y las operaciones son las mismas que para la su-
pervision del historial de alarmas desde el mando a distancia
de la unidad interior. Sin embargo, el «N° de unidad» mues-
tra la direccion de la unidad exterior.

4
@ Pulsar el botén (UNIT) y seleccionar la unidad exte- @ @ @ @

rior para la que monitorizar el historial de alarmas.

® Pulsar los botones de ajuste de temperatura CayC¥y3
para seleccionar el codigo del elemento para el historial
de alarmas.

Se muestran la direccion de la unidad exterior seleccionada,
el codigo del elemento y el historial de alarmas (datos de
la alarma).

La direccioén de la unidad exterior se visualiza como R.C. XX-YY.
Sistema XX = direccion del sistema de unidades exteriores
R.C. XX = direccioén del sistema de unidades exteriores

YY = Direccion del sub-bus de las unidades exteriores

Se visualizan los elementos de cddigos 01 - 08
01 indica la alarma mas reciente

El historial de alarmas muestra el cédigo de alarma.
(Si no hubiera alarmas, se muestra -- --).

(® Para borrar el historial de alarmas, pulsar el botén .
(Borra el historial de alarmas de la unidad exterior).

® Para salir, pulsar el boton [\ (CHECK). El display retorna
a normal.




. ., SISTEMA DE 2 VIAS
6. Modo de Configuracion Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

B Modo de configuracién 1

e ) ® Visualizacion de los primeros 4 digitos
<Procedimiento operativo>

@ Mantener pulsados los botones (CHECK) y \@\
(VENTILATION) simultdneamente durante 4 segundos

0 mas.

@ Pulsar los botones (4 J y (" ] de ajuste de tempe-
ratura para cambiar el cédigo del elemento. Los codigos
de elemento y los datos de configuracién se muestran
en la tabla de «Lista de codigos de elemento» en la
pagina siguiente.

® Pulsar los botones (4] y (¥] del temporizador para cam- @
biar los datos de la configuracion.

Para confirmar los datos de configuracion cambiados,
pulsar el boton (SET) .

(En este punto, «Configuracion» («SET DATA») deja de
parpadear y se mantiene fijo).

@ En este modo «Configuracién» («SET DATA») aparece
parpadeando. La seccion de display de direcciones
de la unidad exterior visualiza «Todo» («ALL»), el
cédigo y el numero del elemento (valor DN en la tabla),
y los datos de configuracion (8 digitos).

Los datos de configuracion se visualizan con 8 digitos.
La pantalla cambia entre los primeros 4 digitos (Fig. A)
y los 4 ultimos (Fig. B).

(Cuando se visualizan los 4 primeros digitos se ilumina
el punto superior de los dos puntos.)

® Para salir del modo configuracion, pulsar el boton @

(CHECK).
Se visualiza alternativamente ® y ®.
(El ejemplo muestra la pantalla de 0000 0001).
DN Parametro Descripcioén
0 = No hay entrada del sensor Se realiza el control.
31X Utilizacion del sensor de 1 = Hay entrada del sensor. Se realiza el control.
Lo cantidad de nieve caida 2 = No hay entrada del sensor. El control no es ejecutado.
3 = Hay entrada del sensor. El control no es ejecutado.
. Ventilador de la unidad 0 f Inhablllt.ado. 1 f Modo s!lenc!oso 1
[X ] . . . 2 = Modo silencioso 2 3 = Modo silencioso 3
exterior Modo silencioso _ . .
4 = Modo silencioso 4

0 = Ninguno

1 = Solo control de temperatura de descarga (Modo 3)

2 = Solo demanda (Modo 2)

3 = Control de temperatura de descarga + Demanda (Modo 1)
Clavija de uso de ahorro 0 = Independiente

de energia 1 = Todas las unidades interiores vinculadas

0=0% 1=40..4=70 7=100 8=120

9=140 10=160 11 =200 12 =-1(sin limite)

0=0% 1=40..4=70 7=100 8=120

9=140 10=160 11 =200 12 =-1 (sin limite)

-
™,
D]

Modo de ahorro de energia

-
N
(R

=
]

Demanda 1 corriente

-
-
-

~

Demanda 2 corriente

-
™~
-
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6. Modo de Configuracion Mando a distancia de mantenimiento en la unidad exterior

B Modo de configuracién 2
<Procedimiento operativo>

@ Mantener pulsados los botones ET) v simultaneamente durante
4 segundos o0 mas. I — —

® Pulsar los botones Ca ) y ¥ Jde ajuste de temperatura para cambiar el R L
cédigo del elemento. Los codigos de elemento y los datos de configuracion se
muestran en la tabla de abajo

it
LIL(

CODENo.

® Pulsar los botones (2] y (¥] del temporizador para cambiar los datos de ®
la configuracion. -
Para confirmar los datos de configuracion cambiados, pulsar el boton I}

(En este punto, «Configuracién» («SET DATA») deja de parpadear y se
mantiene fijo).

@ En este modo «Configuracion» («<SET DATA») aparece parpadeando. La pan-
talla muestra la direccion establecida de la unidad exterior, «Sistema XX-YY»
(Sistema XX = Direccion del sistema, YY = direccion en el sub-bus de la unidad
exterior), el cédigo del elemento (el valor DN en la tabla siguiente), y los datos
de configuracion (8 digitos).

(Los datos de configuracion se visualizan en 8 digitos). La pantalla cambia entre los primeros 4 digitos (Fig. A)
y los 4 ultimos (Fig. B). (Cuando se visualizan los primeros 4 digitos permanece encendido el punto superior de los
dos puntos).

® Para salir, pulsar el boton [\ (CHECK). Vuelve al modo de visualizacion normal

® Visualizacion de los primeros Visualizacién de los ultimos
4 digitos 4 digitos

[y}
LI

‘ Mxly)

BEOER

e CED
o ojE e |
gy o

Eu_, . <Tipo de refrigerante> se visualiza alternativamente
® y ®. (El ejemplo muestra 0000 0410 (R410A)).

Listado de codigos de elemento

DN Parametro Descripcion

0 = Inhabilitado, 224 =Tipo 8CV, 280 = Tipo 10CV, 355 = Tipo 12CV,
400 = Tipo 14CV, 450 = Tipo 16CV, 500 = Tipo 18CV, 560 = Tipo 20CV

81 Capacidad de la unidad exterior
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1. Funciones de configuracion simple

» Permite establecer la vida del filtro, el cambio de
prioridad del modo de funcionamiento, direccién de
control central y otras configuraciones desde una
unidad interior individual o de control de grupo, a la
que esta conectado el mando a distancia utilizado
para configuraciones simples.

Cuando se activa el modo de ajustes simples deja
de operar la unidad individual o la unidad interior de
control de grupo a la que esta conectada el mando
a distancia para ajustes simples.

<Procedimiento>

@ Mantener pulsados los botones ‘ y simulta-
neamente durante 4 segundos o mas.

@

@ «SET DATA» unidad num. «{- {» (0 «&¢ ¢» en caso de
control de grupo), codigo de elemento «[} {», y datos
de ajuste «f3f¥ X X» aparecen parpadeando en el
display LCD del mando a distancia (Fig. 1). En este
momento, el ventilador de la unidad interior (o los
ventiladores de todas las unidades interiores en el
caso de control de grupo) empiezan a funcionar.

® Si el control de grupo esta activado («on»), pulsar el
boton y seleccionar la direccion (numero de
la unidad) de la unidad interior a configurar. En este
momento empieza a funcionar el ventilador de la
unidad interior.

* Si se visualiza unidad num. «AL L», se empleara el
mismo ajuste para todas las unidades interiores.

@ Pulsar los botones de ajuste de temperatura

CE@ para seleccionar el codigo del

elemento a cambiar.

® Pulsar los botones (4)/(3] del temporizador para
seleccionar los datos de ajuste que desee.

* Para codigos de elementos y datos de ajuste, consultar
la pagina siguiente.

® Pulsar el botén . (El display deja de parpadear
y permanece encendido, y finaliza el ajuste).

@ Pulsar el botén va para volver al display normal del
mando a distancia.

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

[Seccidn de funciones del mando a distancia]




1. Funciones de configuracion simple

Lista de elementos de ajuste simple

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

Datos de ajuste
Caédigo Elemento i .
Num. Descripcion
0000 |No se visualiza
Signo de filtro 0001 150 horas
" encendido («ON») 0002 |2500 horas
LU (Tiempo de vida 0003|5000 horas
del filtro) 0004 [10000 horas
0005 |Utilizar el sensor de obstruccion del filtro.
= Grado de 0000 |Estandar (ajuste de fabrica)
L contaminacion del filtro | po1 | MUY contaminado
(El tiempo de iluminacién de filtro «ON» se reduce a la mitad del programado.)
0001 |Direccién de control central 1
0002 |Direccion de control central 2
0003 |Direccion de control central 3
[y} Direccion en el control
LU central 2 2
0064 |Direccion de control central 64
0099 |Sin direccién de control central establecida (ajuste de fabrica)
Y Cambio de prioridad 0000 |Normal (ajuste de fabrica)
] del modo de o
funcionamiento 0001 |Prioridad
Compresor activado («on») (ON) Compresor desactivado (OFF)
Velocidad del 0000 Lo 1 mln,LL 3min. LL
i ventilador cuando 0001 Bajo LL
P ] el termostato de 0002 LL LL
calefaccion esta 0004 Lo 1 min., LL 3min. Bajo
apagado («OFF») 0005 Bajo Baijo
0006 LL Bajo
0000 |Sin desvio
o 0001 |Reduce la temperatura de admision 1 °C.
- IDeSVIaCIOI"I de 0002 |Reduce la temperatura de admision 2 °C.
.'-,‘,'-, a temperatura 0003 |Reduce la temperatura de admisién 3 °C.
= de entrada a la = S
calefaccion 0004 |Reduce la temperatura de admision 4 °C.
0005 |Reduce la temperatura de admisién 5 °C.
0006 |Reduce la temperatura de admisién 6 °C.
1= Instalacion de 0000 |Sin calentador
iy resistencia de .
calentamiento 0001 |Calentador instalado
Humidificacion : i
.._"..:" cuando el termostato 0000 |No (ajuste de fabrica)
=< de calefaccion esta .
inactivo («OFF») 0001 |Si
Permitir/prohibir 0000 |Permitir
:'.l._.l calefaccion/
-l climatizacién o
autométicos 0001 |Prohibir
- Climatizacion - 0000 |Normal
L Unicamente 0001 |[Solo climatizacion (Establecer «1» en el codigo OD ).

» Para evitar fugas de agua y dafos al ventilador, no activar la humidificaciéon cuando el termostato esta desco-
nectado («OFF»), a menos que se utilice un humidificador de vaporizacion.
» Considerar la finalidad y tipo del dispositivo al cambiar los ajustes. Unos ajustes incorrectos pueden resultar

en averia.

* No cambiar ningun valor o dato de ajuste que no aparezca en esta lista.




- . SISTEMA DE 2 VIAS
2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia

» Esto permite configurar las direcciones del siste-
ma, las de la unidad interior y otros ajustes a llevar
a cabo para la unidad interior individual o la que
controla el grupo y a la que esta conectado el man- @
l

do a distancia utilizado para los ajustes detallados. ﬂD.D.D-DL .
e S———— —=— — o
Cuando se activa el modo de ajustes detallados — —

deja de operar la unidad interior individual o de \
R.C.

UpAT
I No.
control de grupo a la que esta conectada el mando \ "
a distancia para ajustes detallados. También se ‘ No  SETDATA

pueden ejecutar ajustes simples en este punto. ; CODENo.

[
(]

<Procedimiento> ! :
®

(@ Mantener pulsados los botones , y

durante 4 segundos o0 mas.

@ «SET DATA» unidad nim. «{~ {» (o «H2 ¢» en caso
de control de grupo), cédigo de elemento «{fi»,

y datos de ajuste «fJff XX» aparecen parpadeando 5 J =@
en el display LCD del mando a distancia (Fig. 2). NC w7
En este momento, el ventilador de la unidad @ CZ-RTC2

interior (o los ventiladores de todas las unidades
interiores en el caso de control de grupo) empie-
zan a funcionar.

® Si el control de grupo esta activado («ony), pulsar

el boton [(UNIT ]y seleccionar la direccion (ndme-

ro de la unidad) de la unidad interior a configurar.
En este momento empieza a funcionar el ventila-
dor de la unidad interior.

@ Pulsar los botones de ajuste de temperatura

@@ para seleccionar el cédigo del

elemento a cambiar.

® Pulsar los botones ()/(¥] del temporizador para
seleccionar los datos de ajuste que desee.

* Para codigos de elementos y datos de ajuste,
consultar la pagina siguiente.

® Pulsar el boton . (El display deja de parpadear
y permanece encendido, y finaliza el ajuste).

@ Pulsar el botén [ para volver a la pantalla nor-
mal del mando a distancia.



2. Funcion de ajustes detallados

e Configurar el alabe por separado (al configurar el CZ-RTC2)
1) El alabe de 4 vias puede ajustarse por separado durante
la operacién. Si no se ajustan por separado, todos los
alabes operan de la misma forma.

Puerto de descarga
del aire

e
Alabe
(ajuste para flujo de aire en direccion arriba-abajo)

<Procedimiento>
Detener el sistema antes de ejecutar estos pasos.

Mantener pulsados los botones (_F), SET) v [E&Y) du-
Z ), GElJ Y

rante 4 segundos 0 mas.

® Si el control de grupo esta activado («on»), pulsar el
botén y seleccionar la direccion (numero de
la unidad) de la unidad interior a configurar. En este
momento empieza a funcionar el ventilador de la uni-

dad interior.

® «{HilY», unidad No. «f- » (0 «HL ¢» en caso de
control de grupo), cédigo del elemento « X X », y datos
de configuracion «<Y'Y' Y'Y » parpadean en la pantalla
LCD del mando a distancia.

(@ Designar el cédigo de elemento « X X», para ello
ajustar los botones de establecimiento de temperatura,

Ca /¥

Caja de componentes eléctricos

Alabe 1 XX =90

Alabe 4
XX=93

Alabe 2
XX=91

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

(®Pulsar los botones (& )/(¥) del temporizador para se-
leccionar los datos de ajuste que desee.

Posicion del deflector ': °[1
N2

Fig. 3

* Datos de configuracion «<Y'Y' Y'Y » (ver Fig. 3)

Posicion del alabe durante
la operacién

Datos
de ajuste

-
3
2
]
=
2

Sin ajuste por separado

el
=
=
-,
=
=

Pl
_-—

Oscilante

Mover a posicién | 1|y permanecer

~

-, -, -,
Dngu I gl
= =3
- | .y

-
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o [ P |
23| S| KX

Mover a posicion [2|y permanecer

g
nt

3
3

g
-
et
=
S
~
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Mover a posicién | 3|y permanecer

-..

gu]
™

Mover a posicién 4|y permanecer

=,
=3
-, -,
g W o

gt
L

-,
2

=
g

O]

Mover a posicién | 5|y permanecer

Cuando la posicion del alabe esta fijada en[4]o[5]y la
unidad esta en climatizacién o secado, la posicion del
alabe cambia a|3|y se inicia la operacion. (Ver Fig. 3)

El alabe oscila durante la operacion de «Configurar el
alabe por separado».

En este momento, los alabes no seleccionados son
llevados a la posicion [1]. (ver Fig. 3)

®Pulsar el boton (SET).
(El display deja de parpadear y permanece encendido,
y finaliza el ajuste).
Si se quiere cambiar la unidad interior elegida, seguir

el paso @

@ Pulsar el botén \\ para volver al display normal del
mando a distancia.

H
]’ K_UUUUL
UI\HT
-1 YYYY

RC. No.  SETDATA

————\

XX

CODE No.

REMOTE CONTROLLER-G O /@
TR PEOEL
o CES || 4
/

=
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2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia

Lista de ajustes detallados

Datos de ajuste

Cadigo Elemento - . - . - .
Num. Descripcion Num. Descripcion Num. Descripcion
Cassette de 4 vias, , ,
0001 60x60 (U1, Y1, Y2) 0002 Cassette 2 vias (L1) 0003 Cassette 1 via (D1)
Conducto bajo perfil
(F1,F2), Conducto Conducto de alta presion
1" Tipo 0005 | astrecho baja presion 0006 estatica (E1) 0007 Techo (T1)
o estatica (M1)
. Consola suelo sin
0008 Split pared (K1, K2) | 0010 Consola suelo (P1) 0011 envolvente (R1)
0001 22 (Tipo 22) 0003 28 (Tipo 28) 0005 36 (Tipo 36)
Capacidad 0007 45 (Tipo 45) 0009 56 (Tipo 56) 0010 63 (Tipo 60)
! 1 | delaunidad 71 (Tipo 73) 80 (Tipo 73)
interior 0011 Para S-71MP1E5 y 0012 | (Excepto S-71MP1E5, | 0013 90 (Tipo 90)
S-71MR1E5 S-71MR1E5)
0015 112 (Tipo 106) 0017 140 (Tipo 140) 0018 160 (Tipo 160)
0021 224 (Tipo 224) 0023 280 (Tipo 280)

0001 |Unidad n°® 1
0002 |[Unidad n° 2
] Direccion del | 0003 |Unidad n° 3
L sistema N N

0030 |(Unidad n° 30
0099 |No establecido
0001 |{Unidad n°® 1
0002 |{Unidad n° 2
Direccion de la | 0003 |Unidad n® 3

":,' unidad interior 2 2
0064 |Unidad n° 64
0099 [No establecido
0000 |Individual (1:1 = Unidad interior sin cableado de grupo)
L Direc::iélnddel 0001 [Unidad principal (una de las unidades interiores de control de grupo)
- control de
1t grupo 0002 |Unidad subordinada (todas las unidades interiores del grupo de control excepto la principal)
0099 |No establecido
-010 (Baja la temperatura en 10 °C
-009 [Baja la temperaturaen 9 °C
Desviacién de | -001 |Baja la temperatura en 1 °C
(] la temperatura . . o
i1 de entrada de 0000 |[Sin desvio de temperatura de admision
climatizacién | 0001 [Sube la temperatura de entrada +1 °C.
0009 [Sube la temperatura de admision +9 °C.
0010 [Sube la temperatura de admision +10 °C.
Tiempo 0000 [Funcién desactivada
automatico de . i . . .
parada tras 0001 [Se detiene automaticamente a los 5 minutos de iniciada la operacion.
el inicio de la | 0002 |Se detiene automaticamente a los 10 minutos de iniciada la operacion.
Tu] operaciéon 2 2
(]
* Puede 0123 |Se detiene automaticamente a los 615 minutos de iniciada la operacion.

ajustarse en - " . o .
intervalos de | 0124 Se detiene automaticamente a los 620 minutos de iniciada la operacién.

5 minutos. 0125 |Se detiene automaticamente a los 625 minutos de iniciada la operacion.




2. Funcién de ajustes detallados

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

Datos de ajuste

Codi El t
oclgo emento Nam. Descripciéon
h 1B Periodo de activacion 0000 |5 minutos
0 (1B) forzada del termostato 0001 |4 minutos
-010 [|-10°C
_ Desviacion de la _882 _2 Qg
,‘:_ temperatura de descarga - -
de climatizacion 2 2
0010 (10°C
-010 [-10°C
Desviacion de la 882 : g
,',:,' temperatura de descarga - -
de calefaccion 2 2
0010 [10°C
o 0001 (+1°C
Deswa;)z?: gec’;enr]rggratura 0002 |+2°C
,‘E climatizacién/calefaccion 0003 |£3 °C
en modo auto calentar/ 2 2
enfriar 5007 &7
t:: c 0018 |18 °C (Limite inferior en fabrica)
" S [ 0019 [19°C
(Limite e
superior) N 2 2
(]
- E | 0029 [|29°C
(Limite inferior) © 0030 (30 °C (Limite superior en fabrica)
| " 0016 |16 °C (Limite inferior en fabrica)
o S °
(Limite 9 0017 |17 °C
superior) 8 2 2
- Q<
P _ S | 0029 [29°C
(Limite inferior) Czrgz'j‘; o de’ 0030 |30 °C (Limite superior en fabrica)
:g:.g temperatura del 0018 (18 °C (Limite inferior en fabrica)
L mando a distancia .
(Limite g 0019 (19°C
superior) s 2 2
pu X )
Pt 0029 |29 °C
(Limite inferior) 0030 |30 °C (Limite superior en fabrica)
o | g o 0017 |17 °C (Limite inferior en fabrica)
[ L
- :' ] 0018 |18 °C
(Limite o
superior) E 2 2
=5 S | 0026 [26°C
(Limite inferior) © 0027 |27 °C (Limite inferior en fabrica)
] Funcionamiento del 0000 [Normal
d humidificador 0001 |lgnorar condiciones de temperatura del intercambiador de calor.
0000 |Entrada del filtro (entrada del interruptor de presion diferencial)
- . Entrada de alarma (para entrada de problemas relacionados con el
E','-,‘ Conrz:ﬁﬁ't?g (céaNe?rg)radas 0oo1 purificador de aire u otro dispositivo similar)
0002 Entrada del humidificador (funciona vinculado con la bomba de drenaje
cuando el humidificador esta activado («on») («ON»)).
I Valvula electrénica de 0000 |[Presente (ajuste de fabrica)
Lo control de la unidad interior| 0002 |Ninguno
_ c N 0000 [Normal (usado como relé PCB opcional o terminal HA estandar JEMA.)
E"«_— deligmﬂ;aa?'?'qo 0001 |Usado para recordatorio de desconexion
0002 |Entrada de prevencion de incendios




. z - SISTEMA DE 2 VIAS
2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia

Datos de ajuste

Caodigo Elemento
Nam. Descripcion
0000 |Sin funcionamiento forzado
-1= Funcionamiento 0001 |Funcionamiento forzado durante 1 minuto
- ,'- automéatico de bomba 2 2
= de drenaje
0060 |Funcionamiento en continuo
b | Funcionamiento del 0000 |Ninguno
=! 1 | ventilador de ventilacion | 0001 |Ventilador de ventilacion controlado por el mando a distancia.
-1 Sensor del mando 0000 |No usado. (Se utiliza el sensor del cuerpo.)
) a distancia cableado 0001 |Se utiliza el sensor del mando a distancia.
-1y Se visualiza «Control | 0000 |Normal (visualizada)
=1 de cambio de operacion
= en curso» 0001 |No se visualiza

Funcion de recordatorio 0000 |Ninguno

a0z de apagado («OFF»)
= ! ili ~ ' )
te%lsggzoafjifggzn?aila 0001 |Solo se habilita el ajuste de tiempo de parada.
=1 Control de temperatura 0000 |Control de temperatura de descarga apagado («OFF»)
)
=t de descarga 0001 |Control de temperatura de descarga encendido
Temperatura del 0013 |Temperatura de control, 13 °C
intercambiador de calor | 0014 |Temperatura de control, 14 °C
ar para descarga de aire 2 8
=IL |frio (Punto de control del

intercambiador de calor | 0025 |Temperatura de control, 25 °C

para evitar aire frio) 0026 |Temperatura de control, 26 °C

Salida vinculada al ventilador. (Conectado cuando el ventilador de la unidad
interior esta funcionando.)

=1 ¢ | Conmutacion de salida | 0000
-

' .
o del ventilador 0001 |Salida de modo de funcionamiento del ventilador

0000 |Arranque no retardado

0001 |Arranque retardado 1 segundo

0002 |Arranque retardado 2 segundos

Hora de arranque
b T g retardada de la bomba 2 2

de drenaje 0058 |Arranque retardado 58 segundos

0059 |Arranque retardado 59 segundos

0060 |Arranque retardado 60 segundos

0000 |Salida del humidificador desactivada. Bomba de drenaje parada.

0001 |Salida del humidificador conectada («<ON»). La bomba de drenaje funciona.

(N ] ; i Salida del humidificador conectada («ON»). La bomba de drenaje funciona
1y | Auste del humidificador |0 13" i 5 cuando el tiempo total de funcionamiento del humidificador alcanza
60 minutos.
0003 |Salida del humidificador conectada («<ON»). Bomba de drenaje parada.
- ; : 0000 |Ajuste estandar
M f = - — — ;
"."_'. odo dietljg::;%r;amento 0001 Modo reduccioén de corrientes (el limite inferior de la posicion del alabe es
corrido hacia arriba).
Modo reduccién de marcas (La posicion de limite superior de oscilacion del
0000 |, ; . ;
- ) alabe se desvia hacia abajo.)
’-.','_-. Alabe en modo oscilante | 0001 [Modo normal

Modo reduccion de corriente de aire (la posicion de limite inferior de oscilacion

0002 del alabe se desvia hacia arriba.)




2. Funcioén de ajustes detallados

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

Datos de ajuste
Caodigo Elemento
NUm. Descripcion
Modo de
funcionamiento de Motivo
la derivacion del
ventilador DC
0000 |Estandar Estandar (ajuste de fabrica)
Uso en techos altos |Configuracion 1 para techos altos (con panel estandar)
Ajuste del ventilador 0001 |Para filtro de baia Filtro de vida ultralarga, panel de proteccion del aceite,
(Cambio presion del resion esta’ticaJ filtro de desodorizacion de amoniaco, filtro desodorizante
- caudal del ventilador P regenerativo optico
'-' ,-.‘ para evitar una caida Uso en techos altos  |Configuracion 2 para techos altos (con panel estandar)
- de la descarga de aire Filtro (antibacteriano) de altas prestaciones (90%)
debida a la instalacion ' . Filtro (antibacteriano) de altas prestaciones (65%).
del filtro) 0003 Przrsaig::tfsij;igzja Unidad de limpieza del aire, unidad de limpieza del aire +
P filtro desodorizante regenerativo 6ptico, filtro desodorante
(de carbén activado («on»))
Para material de Para descarga de 3 vias, cuando el conducto de
bloqueo de aire descarga esta conectado
0006 Para matena! de Para descarga de 2 vias
bloqueo de aire
0000 |[Sin salida del humidificador
0001 |1 segundo
Periodo de conexion del| 0002 |2 segundos
ol humidificador (periodo 2 2
) «activado («on»)» por
cada 60 segundos) 0058 |58 segundos
0059 |59 segundos
0060 |[Continuamente conectado
Dl g Repetir cambio 0000 |Funcién desactivada
I en temporizador 0001 |Funcion activada
'l Cambio de la funcion 0000 |Funcion desactivada
LIL! | temporizador prohibido | 0001 |Funcion activada
::,,:‘ Control de reduccion 0000 |[Sin control de marcas
= - de marcas
0000 |Puerto de descarga i - Posici6
) =90 osicion
Ajuste del alabe 0001 del aire '(A‘,\I,laotiggN)gX“ Caja de del deflector
i por separado — T Colmppnentes ' \_’
S N *Solo para tipo 0002 /ﬁ\ ] eléctricos \\ "2
cassette de 4 vias . , Alabe 2 Alabe 4 l 3
0003 | Alabe (ajuste para (Motor No. 2) (Motor No. 3) * %
flujo de aire en xx=91 | Ij xx=93
0004 | direccion arriba-abajo) : ;
Ajustando el alabe 0005 ~ 9 ‘
o por separado (Maotgr No. 1)
B Y | *Solo para tipo 0006 ' .
cassette de 4 vias Datos Posicion del alabe durante Cuando la posicién del alabe se
de ajuste la operacién establece en 4|0 5]y la unidad
Ll::'l L"l::'l Sin ajuste por separado esta en modo climatizacion
Ajuste del dlabe p— 0 seco, la posicion del dlabe es
= por separado i1 1| Oscilante movida hasta [3]y la operacion
o g *Solo para tipo U se inicia.
cass:tte q ep4 vias L1500 E12 | Mover a posicion [1]y permanecer alli
o Ry . i .
LfLe L 7 | Mover a posicion [2]y permanecer alli | E| alabe oscila durante la ope-
Ajuste del labe ,f,','_-,' '5“'!‘ Mover a posicién [3]y permanecer all racion de «Configurar el alabe
== por separado — por separado».
43 *Solo para tipo LiL¢ L4 | Mover a posicion [4]y permanecer alli | En este momento, los alabes
. N —— no seleccionados previamente
cassette de 4 vias Hi(' b’b Mover a posicion |5]y permanecer alli | son movidos a su posicion [1].




- . SISTEMA DE 2 VIAS
2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia

Detalles de los elementos de ajustes simple

Caodigo o
elemento Elemento Descripcién
Signo de filtro encendido . . . ) . S .
01 («<ON») (Tiempo de vida Cambia el tiempo de vida del filtro de la unidad interior cuando se instala

del filtro) un filtro de altas prestaciones u otro producto opcional.

o Reduce el tiempo de encendido de la sefal del filtro a la 1/2 de su valor
Grado de contaminacion . . o
02 del filtro estandar (valor a la salida de fabrica), para aquellos casos en los que la
contaminacion del filtro es mas grave de lo normal.

Signo de filtro encendido («ON»): Totalizador de tiempos para cada modelo

Tiempo de vida del filtro
Altas Altas
Estandar Largo Superlargo |prestaciones|prestaciones
Datos 65 90
del Modelo 5 S g g g Interruptor
modelo = S| 5 5| 5 5| % S| & S de presion
2 |sc| B |scg| B |sg| B |Eg| B |g& g diferencial
2 |<5| /<5 3 <5 3 95| 3 (%5
w S| w €| W €| w €| W c
o o o o o
o o (3] o o
0001 |Cassette 4 Vias (U1, Y1,Y2) X X o0} 1250 | 5000 | 2500 | 2500 | 1250 | X X X
0002 |[Cassette 2 vias (L1) X X 00}l 1250 [10000| 5000 | 2500 | 1250 | 2500 | 1250 X
0003 |Cassette 1 via (D1) X X 0l 1250 X X X X X X X
Conducto de perfil bajo (F1, F2)
0005 |Conducto estrecho, baja X X X 1250|5000 | 2500 | 2500 | 1250 | 5000 | 2500 X
presion estéatica (M1)
ooge |COnducto de alta presion X | x | x [1250] x | x |2500|1250|5000|2500| X
estatica (E1)
0007 |Techo (T1) X X ol 1250 | X X 125001250 X X X
0008 |[Split pared (K1, K2) N 75 X X X X X X X X X
0010 |[Consola suelo (P1) N 75 X X X X X X X X X
0o11 |COnsola suelosin B 75| x| x| x| x| x|x|x]|x X
envolvente (R1)
Unidad: hora

» Xindica que no corresponde un filtro.

. indica que el tiempo de encendido de la sefal del filtro se ajusta en fabrica.

+ Alta contaminacion: Se establece al seleccionar L | como el nivel de contaminacion del filtro (cddigo de elemento £ie').



SISTEMA DE 2 VIAS

2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia
Cédigo del Elemento Descripcion
elemento

Establecido usando un dispositivo de control central.
03 Direccion en el control central Usado para establecer la direccion del control central
manualmente, desde el mando a distancia.

Cambio de prioridad del modo de

04 . .
funcionamiento

Nota (1)

(1) Explicacién del cambio de prioridad del modo de funcionamiento
Habilitado Ginicamente en modelos de bombas de calor del sistema de 2 VIAS.
<Funcion>

Con unidades interiores instaladas en combinaciéon con un modelo de unidad exterior en el que se pueda se-
leccionar el funcionamiento bien en modo calefaccién o en modo climatizacién, el modo de funcionamiento de
la unidad interior que arranca primero es el que resulta prioritario. La primera unidad interior en arrancar puede
seleccionar cualquier modo de funcionamiento. Cuando se selecciona un modo que no sea el «modo ventila-
dor», los modos de funcionamiento que no se pueden seleccionar no son visibles en ninguno de los mandos

a distancia que se utilizan después. Se visualiza en ellos «Control de cambio del funcionamiento en curso», lo
que indica que existen restricciones en los modos de funcionamiento seleccionables.

» Control del modo de operacion desde un mando a distancia especifico

- Cuando existen multiples mandos a distancia en el mismo sistema de refrigerante es posible seleccionar un
mando a distancia como prioritario (el mando a distancia al que se otorga la prioridad para seleccionar el modo
de funcionamiento). (Si se establecen como prioritarios 2 o0 mas mandos a distancia se emitira una alarma en
los mandos a distancia y no sera posible su funcionamiento.)

- Cuando el mando a distancia prioritario esta configurado para establecer el modo de funcionamiento, todos
los demas mandos a distancia pueden seleccionar Unicamente el modo permitido tanto si el mando a distancia
prioritario esta activado («on») como si no.

- Cuando se utiliza un mando a distancia controlado (subordinado), se visualiza «Control de cambio del funcio-
namiento en cursoy.

Configurar modo en el mando Modos de funcionamiento que pueden ser seleccionados en
a distancia prioritario otros mandos a distancia
Climatizacién o secado Climatizacion, secado, ventilador
Calefaccion Calefaccion, ventilador
Ventilador El modo (calefaccién/climatizaciéon) que se seleccione primero.

Existen otros métodos de evitar el control en los que el modo seleccionado previamente es prioritario.

Métodos para controlar a distancia el modo de operacion

1) Utilizar las funciones de control de un dispositivo de control centralizado.
2) Utilizar un relé con control remoto en el PCB de la unidad exterior.

—_~ o~



- - . SISTEMA DE 2 VIAS
2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia

Cuando cambia el modo de funcionamiento al cambiar en el mando a distancia con prioridad, los modos de
funcionamiento de otros mandos a distancia cambian también, como se ve abajo:

Modo cambio en el mando a distancia Modos de funcionamiento en otros mandos
de prioridad a distancia
Modo actual Nuevo modo Modo actual Nuevo modo
L » Climatizacion o seco | Calefaccion
Climatizacién o seco Calefaccion - ST meooesoso-oooeoooooooos
Ventilador Ventilador (no cambiado)
» L Calefaccion Climatizacion
Calefaccion Climatizacion T B
Ventilador Ventilador (no cambiado)
o Climatizacion Enfriamiento (no cambiado)
Climatizacion Seco et Bt
Seco Seco (no cambiado)
» Calefaccion Climatizacion
Calefaccion Seco B B R
Ventilador Ventilador (no cambiado)
Climatizacién ____ [ Enfriamiento (no cambiado)
Climatizacion o seco Ventilador Seco | Seco (no cambiado)
Ventilador Ventilador (no cambiado)
Calefaccion Calentamiento (no cambiado
Calefaccion Ventilador ( -------- ).
Ventilador Ventilador (no cambiado)
Codigo del Elemento Descripcion
elemento
Establecimiento de velocidad
05 del ventilador cuando el Cambia el ajuste de velocidad del ventilador cuando el termostato de
termostato de calefaccion calefaccion esta apagado («OFF»).
esta apagado («OFF»)
06 Desviacion de la temperatura | Desplaza la temperatura de la admision durante el calentamiento.
de entrada a la calefaccion Puede ser establecido mientras se usa el termostato del cuerpo.
Establecido cuando la distribucion de costes se ejecuta mediante un
07 Instalacion de resistencia sistema central de control AMY o similar, y cuando un calentador eléctrico
de calentamiento opcional esta instalado.
(Esto no esta relacionado con el control del calentador eléctrico).
La humidificacién no tiene normalmente lugar cuando el termostato esta
Humidificaciéon cuando el inactivo («OFF») durante la operacion de calentamiento. Sin embargo, este
08 termostato de calefaccion ajuste puede modificarse para incrementar la humidificacion.
esta inactivo («OFF») Precaucion: Para evitar fugas de agua y dafios al ventilador, no utilizar este
ajuste, a menos que se utilice un humidificador de vaporizacion.
- - . Este ajuste se puede utilizar para evitar la visualizacion automatica de
Permitir/prohibir calefaccién/ A L . . ) L
0D o T s climatizacién / calefaccion en el mando a distancia si la configuracion de la
climatizacién automaticos . . . . c: . . .
unidad permite el funcionamiento automatico en climatizacion / calefaccion.
. ST Este ajuste permite a una bomba de calor unidad interior funcionar como
OF Solo climatizacion . A
unidad de climatizacion unicamente.




2. Funcioén de ajustes detallados

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

Codigo del

Elemento Descripcion
elemento
10 Tipo de unidad Se establece cuando la memoria EEPROM de la unidad interior es
1 Capacidad de la unidad interior reemplazada al prestarle servicio.
12 Direccion del sistema
(unidad exterior) Estas no estan establecidas en el momento de su salida de fabrica.
13 Direccion de la unidad interior Debt_an estg,blecerse ggspues Qe Iallnstalamon si no se ha ejecutado una
configuracion automatica de direcciones.
14 Direccion del grupo
Introduce la desviacion de la temperatura de entrada en funcionamiento en
Desviacion de la temperatura climatizacién y secado.
17 RN . S
de entrada de climatizacion (Activada solamente cuando se usa el sensor de retorno en la unid. interior).
Incrementar este valor cuando activar el termostato resulta dificil.
18 Tiempo automatico de parada El tiempo al cual una unidad interior se para automaticamente después de
tras el inicio de la operacion arrancar se puede establecer por incrementos de 5 minutos.
S «Auto calefaccion/climatizacion» selecciona el modo de funcionamiento
Desviacién de temperatura o . . .
s ., automaticamente, basandose en la diferencia entre la temperatura de la
para el cambio climatizacion L i . . : .
1E habitacion y la que esta establecida en el mando a distancia. Este ajuste

/ calefacciéon en modo «auto
calefaccion/climatizacion»

establece una desviacion sobre la temperatura ajustada para calefaccién/
climatizacion en relacion a la establecida en el mando a distancia.

Ajuste de la temperatura de climatizacion

Temperatura establecida en el mando a distancia

Ajuste de la temperatura de calefaccion

Desviacioén de la temperatura

*)

Desviacion de la temperatura

¢




2. Funcioén de ajustes detallados

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

Caodigo del
elemento

Elemento

Descripcion

1F (Limite superior)
20 (Limite inferior)

21 (Limite superior)
22 (Limite inferior)

23 (Limite superior)
24 (Limite inferior)

25 (Limite superior)
26 (Limite inferior)

Climatizacion

Cambio al intervalo | Calefaccion
de establecimiento
de temperaturas en
el mando a distancia Secado
Calor/frio
auto

Este ajuste cambia el intervalo de temperaturas (limites superior
e inferior) establecido desde el mando a distancia o desde el
dispositivo central de control.

El limite superior debe ser mayor o igual que el inferior. Si el
rango de temperaturas debe consistir en una sola, establecer la
misma temperatura para el limite superior y para el inferior.

29

Funcionamiento del humidificador
cuando ignora la temperatura del
intercambiador de calor

Durante el funcionamiento en calefaccion, el humidificador opera
cuando la temperatura del intercambiador de calor es adecuada
para humidificar. Este ajuste se emplea para ignorar esta
condicion para el funcionamiento del humidificador y para que éste
funcione con mayor frecuencia.

2A

Cambio entrada de filtros

Este ajuste cambia la entrada del filtro segun la intencion de uso.
A la salida de fabrica esta establecido de acuerdo con la intencion
de uso para cada equipo.

2C

Valvula electrénica de control de la
unidad interior

Este ajuste indica la presencia o ausencia de una valvula de
control electrénico en la unidad interior.

Al salir de fabrica este ajuste es establece segun las condiciones
de la unidad interior.

2E

Conmutacion de terminales de
entrada T10

Normalmente, el terminal T10 se utiliza como terminal HA en la
configuracion de salida de fabrica. Sin embargo, este ajuste se
utiliza cuando el terminal T10 se utiliza como recordatorio de
apagado («OFF»), o para entrada de prevencién de incendio.

31

Funcionamiento del ventilador
de ventilacién desde mando
a distancia.

Es posible instalar un recuperador de calor y un equipo de
ventilacion externo en el sistema, que puede ser puesto en
marcha y parado desde el mando a distancia por cable. El equipo
de ventilacion puede funcionar vinculado a marcha / paro de la
unidad interior, o también puede ser operado incluso cuando la
unidad interior esta parada.

Utilizar un equipo de ventilacion que pueda aceptar el contacto
seco como sefal de entrada externa.

En el caso de control de grupo, los ventiladores funcionan a

la vez. No pueden funcionar individualmente.

32

Cambiando al sensor del mando
a distancia.

Este ajuste es usado para cambiar del sensor de la unidad
interior al del mando a distancia.

Comprobar que «sensor del mando a distancia» aparece en

el display.

No utilizar este ajuste con modelos que no incluyan un sensor de
mando a distancia.

No utilizar este ajuste si se utilizan ambos sensores (de cuerpo

y remoto).

34

Encendido/apagado («ON/OFF»)
de visualizacion de «operacion de
cambio de control activada»

En un sistema MULTI, con multiples mandos a distancia, el
cambiar entre calefaccion y climatizacion esta restringido, y se
visualiza «operacién de cambio de control activada».

Este ajuste se utiliza para evitar que dicha visualizacién aparezca.
Ver el capitulo referido a prioridades de modo de funcionamiento

35

Funcién de recordatorio de apagado
(«OFF») cuando se utiliza el
temporizador semanal

Este ajuste cambia el funcionamiento cuando el temporizador
semanal esta conectado al mando a distancia.

Esto puede utilizarse para evitar casos en los que la unidad
ha sido dejada accidentalmente en «ON» (conectada). No
hay cambios cuando esté establecido en «ON»; sin embargo,
es necesario establecer la hora de activacion («ON») del
temporizador semanal

(Continua)




2. Funcion de ajustes detallados

(Continuacion de la pagina anterior)

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

Cédigo del

elemento Elemento Descripcion
. . El punto de control del intercambiador de calor para evitar la
3C '(I;':lngﬁ)e;ar;u(rjaegg;:n;e(rjc:eag;:)elafﬂ%r de descarga de aire frio durante el funcionamiento en calefaccion
P 9 puede cambiarse.
3d Conmutacion de salida del La salida opcional del PCB de la unidad interior para el ventilador
ventilador puede cambiarse segun sea el objetivo de su uso.
3E Hora de arranque retardada de la | La bomba de drenaje se pone en marcha después del tiempo de
bomba de drenaje retardo asignado una vez finaliza la operacion de climatizacion.
40 Ajuste de Ia_b_o_mba de drenaje Especifica el ajuste para bomba de drenaje y humidificador.
para el humidificador
45 Modo de funcionamiento del Cambia el funcionamiento del alabe al modo de reduccion de corriente
alabe DC de aire.
46 Alabe en modo oscilante DC Selecciona el funcionamiento del alabe en modo oscilante.
5d Ajuste funcionamiento del Sita la presion estatica del ventilador DC de acuerdo con el objetivo
ventilador DC de su uso. También, a la vez, cambia los datos de configuracion.
Establece el tiempo de operacién («ON») del humidificador cuando
Tiempo «ON» (conectado) éste esta en funcionamiento. El control ON/OFF se efectta durante el
5E del hﬁmidificador funcionamiento del humidificador.
Este ajuste, pues, establece el tiempo de funcionamiento («ON») en
cada intervalo de 60 segundos.
Para en el momento establecido Este ajuste habilita una funcién que detiene el funcionamiento una vez
5F por el temporizador OFF una vez | que la cantidad de tiempo determinada por el temporizador OFF se ha
iniciado el funcionamiento agotado después de que el mando a distancia iniciara la operacion.
60 Cambio de la funcion Esta funcion impide que se introduzcan cambios en la configuracién
temporizador prohibido de tiempo del mando a distancia.
62 Control de reduccion de manchas El control de reduccién de manchas se inhabilita introduciendo

un valor 0000.
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2. Funcion de ajustes detallados Funciones del mando a distancia

Seleccion del ajuste del motor del ventilador DC (ajustarse desde el PCB)

® Tipo cassette 4 vias
<Procedimiento> Detener el sistema antes de ejecutar estos pasos.
@ Abrir la caja de componentes eléctricos y comprobar el PCB de control de la unidad interior.
(® Conectar el puente (2P: amarillo) suministrado con el accesorio a la patilla correcta del conector en el PCB de
control de la unidad interior, segun el nimero del ajuste confirmado en la Tabla para el ajuste de la derivacion
del motor del ventilador DC.
Ajuste n° (3):
Después, conectar el puente a la patilla del conector TP3 (2P: amarillo) en el PCB de control de la unidad interior.
Ajuste n° (6):
A continuacién conectar el puente a la patilla del conector TP6 (2P: blanco) en el PCB de control de la unidad interior.

o = rmnrsn o
Fig. 4

® Tipo techo
<Procedimiento> Detener el sistema antes de ejecutar estos pasos.
@ Abrir la caja de componentes eléctricos y comprobar el PCB de control de la unidad interior. (Fig. 5)

(@ Conectar el puente (2P: amarillo) suministrado con el accesorio a la patilla correcta del conector en el PCB de
control de la unidad interior, segun el numero del ajuste confirmado en la Tabla 2 (Tabla de ajustes de la deriva-
cion del motor del ventilador DC).

¢ Si el n® de ajuste es (1), conectar el puente a la patilla del conector TP1 (2P: rojo) en el PCB de control de la
unidad interior.

¢ Si el n® de ajuste es (3), conectar el puente a la patilla del conector TP3 (2P: amarillo) en el PCB de control de la
unidad interior.

® Tipo cassette 1 via
<Procedimiento> Asegurarse de haber desconectado la alimentacion («<OFF») antes de ejecutar los pasos
detallados a continuacion.

(@ Abrir la caja de componentes eléctricos y comprobar el PCB de control de la unidad interior. (Fig. 5)

(® Conectar el puente (2P: amarillo) suministrado con el accesorio a la patilla correcta del conector en el PCB de
control de la unidad interior, segun el numero del ajuste confirmado en la Tabla 3 (Tabla de ajustes de la deriva-
cion del motor del ventilador DC).
¢ Al usarse con la configuracion para techos altos

Conectar el puente a la patilla del conector TP1 (2P: rojo) en el PCB de control de la unidad interior.
e Cuando se usa con la rejilla de descarga acoplada (adquirida por separado) (sistema de techos bajos de 2 vias)
Conectar el puente a la patilla del conector TP3 (2P: amarillo) en el PCB de control de la unidad interior.

= o
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3. Funciones de servicio del mando a distancia

SISTEMA DE 2 VIAS

Funciones del mando a distancia

¢ El mando a distancia incluye cierto numero de funciones de servicio. Usarlas segun sea necesario para puestas
en marcha de prueba e inspecciones.

Listado de funciones de servicio

Funciones

Descripcion

Secuencia de operacion
de botones

Operacion de reinicio

Estado de la unidad

Puesta en marcha

Funcionamiento
con termostato

Mantener pulsado el botén

de prueba. forzado Activado durante 4 segundos 0 mas.
(«ON»)

Display de Se visualiza la Mantenerlsads los

la temperatura temperatura de botones y durante

del sensor cada sensor 4 segundos 0 mas.

Display de Display de historial Mantenersados

comprobacin | DRSS SN | ) ) GED e

4 segundos 0 mas.

Ajustes simples

Vida util del filtro,
prioridad de modo
de funcionamiento,
direccién de control

Mantener pulsados los botones

y durante 4 segundos

central y otras 0 mas.
configuraciones
Direccion del
sistema, direccion
de la unidad Mantener pulsados los botones
j i i i id £ (CAN
Ajustes detallados | interior, direccion y ET) qurante
de control 4 segundos 0 mas.
central y otras
configuraciones.

Pulsar el boton .

La operacion en curso
se mantiene.

Cuando las
configuraciones se
realizan desde un
mando a distancia,

se detiene la unidad
interior a la que dicho
mando a distancia esta
conectado.

Direccionamiento

Configuracion del
direccionamiento
automatico, basado
en comandos

Mantener pulsados los

botones y C{] durante

Reinicio automatico

Se detiene el
sistema entero.

unidad interior

4 segundos 0 mas.

automatico
procedentes del 4 segundos o0 mas.
mando a distancia
cableado
Cambio d Cambio de Mantener pulsados los
ambio de . 2 — __
direccion direccion de botones y (3D durante Pulsar el boton (£).




Funcién de puesta en marcha de prueba

Hace que la unidad funcione con el termostato forza-
do Activado («ONy)

<Procedimiento>

@ Mantener pulsado el boton durante 4 segun-
dos o mas.

® Aparece «Test» en la pantalla LCD del mando
a distancia (Fig. 6).

® Inicio de la operacion.

@ Pulsar el botén para volver al display normal
del mando a distancia.




3. Funciones de servicio del mando a distancia

Funcioén de visualizacion de temperatura del
sensor (se visualiza sin tener en cuenta si la
unidad esta en funcionamiento o parada)

El procedimiento que sigue muestra las temperaturas
del sensor del mando a distancia, la unidad interior y la
unidad exterior en el mando a distancia

<Procedimiento>

Mantener pulsados los botones simulta-
@ P y

neamente durante 4 segundos o mas.

® El display LCD del mando a distancia permite visua-
lizar el nimero de la unidad «X-X» (nimero de la
unidad principal), el cédigo del elemento «XX»
(direccién del sensor) y el monitor de servicio,
«0 XX» (temperatura del sensor).
(Ver la figura 7 a la derecha).

® Pulsar los botones de ajuste de temperatura

(Ca )/ ¥ ]y seleccionar el codigo del ele-

mento para la direccion del sensor a monitorizar.

(Para las relaciones entre las direcciones del sensor
y sus tipos consultar la tabla de sensores de tempe-
ratura y las direcciones, a continuacion).

@ Si el control de grupo esta activado («on»), pulsar

el boton [_UNIT ] para seleccionar la unidad

a monitorizar.

Pulsar los botones de ajuste de temperatura para
seleccionar el cédigo de elemento a cambiar.

® Pulsar el boton para volver al display normal del
mando a distancia.

SISTEMA DE 2 VIAS
Funciones del mando a distancia

@)
, \\
T —

Ui

| | 7 poxx| Too |
! SET DATA ,’,’
\ -~ \
‘ CODE No.

7) CZ-RTC2
* La pantalla muestra una temperatura de descarga
de 85 °C en la unidad n° 1-1.

Fig. 7

Para unidades no conectadas, la pantalla de tempera-
tura muestra «- - - -».

* Si el modo de monitorizacion esta activado («on»)
mientras el funcionamiento es el normal, solo cam-
biaran las partes de la pantalla LCD que muestra la
figura. Las partes restantes seguiran mostrando
la misma informaciéon que durante el funcionamien-
to normal.




Sensores de unidad interior

Sensores de unidad exterior

_ Unidad n°1 | Unidad n°2 | Unidad n° 3
02 |Temperatura de admision
0A 2A 4A Temperatura de descarga 1
03 |E1 0B 2B 4B Temperatura de descarga 2
04 |E2 oC 2C 4C Sensor de temperatura de alta presion
05 |E3 0D 2D 4D Sensor temp gas intercambiador de calor 1
OE 2E 4E Sensor temp liquido intercambiador de calor 1
06 |Temperatura de descarga OF 2F 4F Sensor temp gas intercambiador de calor 2
07 |Temperatura de descarga programada 10 30 50 Sensor temp liquido intercambiador de calor 2
. " — 1 31 51 Temperatura ambiente exterior
08 Posicion de la v.alvul.a elgctronlca de 12 32 52 —
control de la unidad interior
13 33 53 Para inspeccion
14 34 54 Corriente compresor 2 CT2
15 35 55 Para inspeccién
16 36 56 Para inspeccion
17 37 57 Temperatura de descarga 3
18 38 58 Corirente compresor 3 CT3
19 39 59 Para inspecciéon
1A 3A 5A Para inspeccién
1B 3B 5B Sensor temp gas Intercambiador de calor 3
1C 3C 5C Sensor temp liquido intercambiador de calor 3
1D 3D 5D Sensor temperatura baja presion
1E 3E 5E Temp. de succion
1F 3F 5F Aceite 1
20 40 60 Aceite 2
21 41 61 Aceite 3
22 42 62 Para inspecciéon
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1. Componentes de la pantalla de SISTEMA DE 2 VIAS
alarmas del mando a distancia Diagnostico de problemas

Activado («ON»):O Parpadeando: {t Apagado («OFF»):@®

Pantalla Display del
del mando receptor del
a distancia |mando a distancia
cableado inalambrico
Causa posible de averia s
¢ | 8 is 8
§g1 § 12 3
£s: 9 282
LE, o wao
Errores en El mando a distancia |Error de recepcion de la sefial de comunicacion en serie. (La sefial de la ! !
comunicacion |detecta sefial de error|unidad interior principal, en caso de control de grupo) No se ha efectuado la ! !
en serie de la unidad interior. |configuracion de direccionamiento del sistema exterior, direccién de la unidad <EO01> Testigo de funciona-
Ajustes interior o del sistema interior como independiente/principal/subordinado. miento parpadeando
erroneos (El direccionamiento automatico no se ha completado). {:} : ° : °
Error de transmision de la sefial de comunicacion en serie. <E02> | |
1 1
La unidad interior detecta una sefal de error del mando a distancia y del controlador del sistema. <<E03>> \ \
La unidad interior » Error de recepcion de la sefial de comunicacion en serie. ' '
detecta sefial de « Al conectar el suministro de energia el nimero de unidades interiores . .
error desde la unidad conectadas no se corresponde con el numero establecido.
exterior. (Excepto que la direccion RC es «0») EO4 ! '

Testigo de «calefaccion
lista» parpadeando
'

« Fallo del cableado del grupo de unidades interiores en el sistema
de refrigerante (ocurre cuando se hace funcionar el mando a distancia

inmediatamente después de configurar el direccionamiento automatico) [ ] ; [ ] ; {1—

La unidad exterior « Error de recepcion de la sefial de comunicacion en serie. ' !
esta detectando un » Una de las unidades interiores no envia sefales cuando esta conectada. E06 H H
error sefialado desde ! !
la de interior ; ;
Configuracion « La direccion la unidad interior esta duplicada. << E08>> ! !
inadecuada « Ajuste «principal» del mando a distancia duplicado <<E09>> | Testgode
Configuracion El inicio de la configuracién de direccionamiento automatico esta prohibido. f‘;“rc';’g:;"ggm
inadecuada Se ha cortocircuitado la patilla AP cuando se iniciaba la configuracién de E12 parpac !

direccionamiento automatico. It e ®
Error de comunica- |Error de la unidad interior principal al recibir la sefial de comunicacién en
cién en la unidad serie de las unidades interiores subordinadas. E18

de control de grupo.

El nimero de unida- |El nimero de unidades interiores conectadas es menor que el nimero

interior del cableado

} E15
des conectadas no se |establecido.
corresponde con el El nimero de unidades interiores conectadas es superior al nimero E16
nimero establecido al |establecido. i _ _ Testigo de «calefaccion
configurar el direccio- |Ninguna unidad interior se conecta durante la configuracion de direcciona- E20 lista» parpadeando
namiento automatico. |miento automatico. i i | '
La unidad exterior principal detecta una sefal de error de la unidad exterior E24 e o {:}
subordinada. ! !
Direccion de unidad exterior duplicada E25 ! !
Discrepancia en el ajuste «numero de unidades exteriores». E26
Error de la unidad exterior subordinada en la recepcion de la sefial de comu- E E
nicacion en serie de la unidad exterior principal. E29 ! !
Fallo de comunicacion serie de unidad exterior E30 ' '
Error de comunicacion entre los microordenadores E31
Configuracién La unidad interior conectada no es una unidad multi. << L02>> ! !
inadecuada Duplicacion de la configuracion de direccionamiento de la unidad interior . :
S <L03> Los testigos
principal en el control de grupo. de funcionamiento
Duplicacion de prioridad de unidad interior (unidad interior prioritaria). LO5 y calefaccion parpa-
Duplicacion de prioridad de unidad interior (unidad interior NO prioritaria) dean simultineamente
y unidad exterior LOG _;:} . @ {}
La direccién de la unidad interior no ha sido establecida L0O8 ' '
El cédigo de la capacidad de la unidad interior no ha sido establecido. << L09>> , ,
Incompatibilidad de tipo de unidad exterior. L17 ' '
Fallo de funcionamiento de la valvula de 4 vias L18 ' '
Duplicacion de la configuracién de direccionamiento de la R.C. exterior. ' '
LO4 i '
Los testigos
. — . . . de funcionamiento
No se ha establecido el codigo de la capacidad de la unidad exterior. y calefaccion parpa-
L10 dean simulténelamente
1 1
El cableado del control de grupo esta conectado al control individual de la L07 {} E © E ;:}
unidad interior. I |
Fallo de Unidad interior Bobina del sensor de temperatura interior (E1) << F01>> | Testigos de funciona-
termistor Bobina del sensor de temperatura interior (E3) << F03>> gggﬁop);::)zéz:ﬁgg'
Sensor de temperatura del aire de succion interior (sala) << F10>> | alternativamente
Sensor de temperatura del aire de descarga interior << F11>> {} {} ®

Continta



1. Componentes de la pantalla de

alarmas del mando a distancia

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnostico de problemas

Activado («ON»):O Parpadeando:fIL Apagado («OFF»): @

Pantalla | Display del re-
del mando | ceptor del man-
a distancia| do a distancia
cableado inalambrico
Causa posible de averia = 'w
2 1 5 =4
EI 8B =8
5. 8 28
S 222
2 & 48
Fallo de ter-  |Unidad exterior Sensor de temperatura de descarga, compresor 1 (INV) F04 : :
mistor Sensor de temperatura de descarga, compresor 2 (velocidad constante) FO5 . .
Sensor de temperatura de descarga, compresor 3 (velocidad constante) F22 Te o de fu'ncio_
Sensor de temperatura ambiente exterior FO8 namiento y tempori-
Sensor de temperatura de liquido del intercambiador de calor 1 FO7 :ﬂgﬁ:;ﬁ,f;iif:do
Sensor de temperatura de gas del intercambiador de calor 1 FO06 . .
Sensor de temperatura de entrada al compresor (temp. de succion) F12 , ,
Sensor de alta presién F16 LI O
Sensor de baja presion F17
Sensor de temperatura de liquido del intercambiador de calor 2 F24 , ,
Sensor de temperatura de gas del intercambiador de calor 2 F23 . .
Sensor de temperatura SCG F14 , ,
Fallo de conexion del panel de techo <<P09>> | Los testigos del
Dispositivo de [Unidad interior Se ha activado («on») la proteccion térmica del motor del ventilador de la <<P01>> }22’;’?3:@:;";;‘;2;:;
proteccién unidad interior. alternativamente
Interruptor de flotador activado («on»). <<P10>> ; ;
Funcion de proteccién del inverter del ventilador activada. <<P12>> L , {:} , {:2'
Unidad exterior Sensor de oxigeno (02) activado («on») P14 : :
Se ha activado («on») el protector térmico del compresor. ! !
La tension del suministro de energia es inusual. P02 ' '
(La tension es superior a 260 V o menor de 160 V entre las fases L1y L2 ' '
(RyS)). Los testigos de
Problema de temperatura de descarga del compresor 1 (INV) P03 funcionamiento y de
calefaccion lista
Presostato de alta P04 parpadean alternati-
Se ha detectado fase invertida (o que falta una fase) P05 "ame’:‘te :
Sobreintensidad en DCCT, ACCT P16 H H
Problema en temperatura de descarga, compresor 2 (velocidad constante) P17 . .
Problema en temperatura de descarga, compresor 3 (velocidad constante) P18 {"} . PY . {:}
Alarma por carga alta P20 . .
Problema en el ventilador de la unidad exterior P22 . .
Fallo de arranque del compresor INV. (Alarma de fase ausente o bloqueo) P29 H H
Testigos de funcionamiento
y de temporizador parpa-
Fallo en el circuito integrado de memoria EEPROM (no volatil) en el PCB de control, unidad interior F29 deando al mismo tiempo
it e
Testigos de funcionamiento
y de temporizador parpa-
Fallo en el circuito integrado de memoria EEPROM (no volatil) en el PCB de control, unidad exterior F31 deando al mismo tiempo
Hifr o
DiS{)OSi_ﬁ,VO de ‘IjDetectadatsobrecarga Compresor 2 (velocidad constante) H11 : :
proteccion © corriente Compresor 3 (velocidad constante) H21 . .
Detectada intensidad Compresor 2 (velocidad constante) H12 ; ;
Arranque limite. Compresor 3 (velocidad constante) H22 . .
No se detecta corriente Compresor 1 (INV HO3 ' !
con el compresor conecta- P (INV) , Ec'):iezj('jgcﬁ dZ'rtZ';;a
do («ON»). Compresor 2 (velocidad constante) H13 porizador parp
Compresor 3 (velocidad constante) H23 i i
Probl g g Compresor 1 (INV) HO05 , ,
roblema de sensor de . , ,
temperatura de descarga Compresor 2 (velocidad constante) H15 : :
Compresor 3 (velocidad constante) H25 ° . {} . °
Proteccién unidad exterior |Problema de baja presion HO06 . .
Proteccién unidad exterior |Circuito integrado hibrido (HIC): Alarma por problemas H31 , ,
Alarma por bajo nivel de aceite HO7 ! !
Fallo de la conexion del sensor de detec- |Compresor 1 (INV) HO8 : :
cion de aceite - ! !
Compresor 2 (velocidad constante) H27 : :
Compresor 3 (velocidad constante) H28 , ,
Contactos electromagnéticos soldados (Se detecta corriente con el compresor apagado («OFF»). CHECK (COM- ! !
PROBAR) (Sin cambios del
Operacion de respaldo automatico Unicamente | display)
parpadea ! !

Indicacion de alarma << >>: No afecta al funcionamiento de otras unidades interiores.

Indicacion de a

larma <

>: En algunos casos puede afectar al funcionamiento de otras unidades interiores.

6-3




: , : SISTEMA DE 2 VIAS
2. Display de LEDs del PCB de control de la unidad exterior pjagnestico de problemas

(O : Activado («ON») -Z:} : Parpadeando @ : Apagado («OFF»))

LED (ROJO)
Significado de la pantalla
1 2
O O No es posible comunicar con las unidades interiores del sistema incluso una vez conectada la

potencia y sin que esté en marcha la configuracion de direccionamiento automatico.

(Ambos encendidos)

‘ O Una vez conectada la potencia (y sin que esté en marcha la configuracion de direccionamiento
automatico), una o mas de las unidades interiores estan confirmadas en el sistema; sin embargo,

(Apagado . el numero de unidades interiores no coincide con el nUmero establecido.
(Encendido)
(«OFF»))
. . Se completd con éxito la configuracion de direccionamiento automatico. (Una vez conectada la
alimentacion y no se encuentra en marcha la configuracion de direccionamiento automatico, el
Ambos apagados numero de unidades interiores conectadas a ese sistema y detectadas coincide con el nimero
(«OFF») establecido, y se estan produciendo comunicaciones normales).

3

(Parpadeo alternativo)

Configuracion de direccionamiento automatico en marcha.

En el momento de la configuraciéon de direccionamiento automatico, el nimero de unidades
{:} {:} interiores no coincide con el nimero establecido.
(Ambos parpadeando)
Alarma visualizada
{:} 'r.} ElI LED 1 parpadea M veces y, a continuacion, el LED 2 parpadea N veces. El ciclo se repite.
(Parpadeo alternativo) M=2 alarmaP; M=3,alarmaH; M=4,alarmaE; M=5alarmaF; M=6, alarmal

N = Numero de la alarma
Ejemplo: EI LED 1 parpadea 2 veces; luego, el LED 2 parpadea 17 veces El ciclo se repite.
La alarma es «P17».




SISTEMA DE 2 VIAS

3. Funciones de servicio del mando a distancia pjagnestico de problemas

Funcién de visualizacién de temperatura del sen-

sor (se visualiza sin tener en cuenta si la unidad
esta en funcionamiento o parada)

¢ El procedimiento que sigue muestra las tempera-
turas de los sensores del mando a distancia, de la

unidad interior y de la unidad exterior en el display del

mando a distancia.

<Procedimiento de comprobacién>

® Mantener pulsados los botones (CHECK,
«comprobar») y simultaneamente durante
4 segundos 0 mas.

® Unidad no X-X (numero de la unidad principal),
elemento de codigo XX (direccion del sensor)
y monitor de servicio 00XX (temperatura del
sensor) aparecen en el display LCD del mando
a distancia.
(Ver la figura (2) a la derecha.)

® Pulsar los botones de ajuste de temperaturas

@ y ij y cambiar el codigo del ele-

mento a la direccion del sensor a monitorizar.

(Para la relacién entre la direccion y el tipo del
sensor ver (préoxima pagina) la tabla de correla-
cién de temperaturas de sensores.)

@ Si el control de grupo esta activado («on»), pulsar
el boton [_UNIT | para seleccionar la unidad a mo-

nitorizar.

(® Pulsar el botén (CHECK, «comprobar») para

volver al funcionamiento normal del mando
a distancia.

<Nota> Para unidades no conectadas, la pantalla de

temperatura muestra «- - - -».

® Si se selecciona el modo monitorizacion en fun-

HH ¥

SET DATA (] ’ ) ’ :
CODE No. |

cionamiento normal, las Unicas partes del display
LCD que cambian son las que muestra la figura 2.
El resto permanece sin cambios durante el funcio-
namiento normal.

CZ-RTC2

: Unidad nam.
: Caodigo de elemento
(direccion del sensor)
: Temperatura de descarga (TD)




. e . . SISTEMA DE 2 VIAS
3. Funciones de servicio del mando a distancia  pjagnostico de problemas

Tabla de relaciones del sensor de temperatura

Ubicacion donde esta Direccion del - Direccion del .
. Tipo de sensor Tipo de sensor
instalado el sensor sensor sensor
N . . T Sensor de la temperatura
[T} Temperatura del mando a distancia X} de descarga
Ly} Temperatura de admision de la =
- ) S O}
unidad interior
. o 'l'l - Temperatura del intercambiador de ot Posicién de la valvula electrénica
Unidad interior Ly calor de la unidad interior (E1) Lt de expansion de la unidad interior
i [y Ix]
U] L
""“:' Temperatura del intercambiador de
- calor de la unidad interior (E3)
Unidad | Unidad | Unidad Unidad | Unidad | Unidad
n°1 | n°2 | n°3 n°1 | n°2 | n°3
:J',",' E’H L,”L-" Temperatura de descarga 1 c‘ c‘ _:1'7 ’J 7 Temperatura de descarga 3
- ' - —
p‘_('b ED L,'b Temperatura de descarga 2 ,‘b‘ _:;'B '_'115' TC3
- g [} = L
l‘_-H_- C 4’_- Temperatura del sensor de alta presion :i‘, :-,D &l LJ |Intercambiador de calor gas 3
- ’ - —-—
U,_',‘ EO L{,:f Gas del intercambiador de calor 1 I’L 3:_'- ._7 l'_ Intercambiador de calor liquido 3
Unidad exterior
mc| JC - . . (0|0 I _t |Temperatura del sensor de
| c LlE Liquido del intercambiador de calor 1 ] JD' ':I o baja presion
U," EF L,'F Gas del intercambiador de calor 2 /E 31& SE Temp. del depésito detectada
IL’ 3"_" bp’_p’ Liquido del intercambiador de calor 2 ,F :-”‘ b Temp. detectada del aceite 1
] — (| C
1' : P ] I b I’ Temperatura del aire ambiente l:‘ ] L]’ / b | |Temp. detectada del aceite 2
l“.l‘ 5"'/ bL/ TC2 p_"n_" ",'E bg:-' Temp. detectada del aceite 3




: < 1 SISTEMA DE 2 VIAS
4. 2 VIAS: Codigos de alarmas Diagndstico de problemas

Con los tipos de 8 CV y 10 CV se suministra un tnico compresor (INV).

Con los tipos de 12 CV, 14 CV y 16 CV se suministran un compresor INV y uno de
velocidad constante (AC1).

Con los tipos de 18 CV y 20 CV se suministran un compresor INV y dos de velocidad
constante (AC1, AC2).

dgg?a:?rza Significado de la alarma Pagina
EO06 La unidad exterior no recibe sefiales serie de comunicaciones de la unidad interior. 6-9
E12 El inicio de la configuracion de direccionamiento automatico esta prohibido. 6-9
E15 Alarma de la configuracion de direccionamiento automatico 6-9
(demasiado pocas unidades)
E16 Alarma de la configuracion de direccionamiento automatico (demasiadas unidades) | 6-10
E20 No existen unidades interiores en la configuracion de direccionamiento automatico. | 6-10
E24 La unidad exterior (INV) no recibe comunicacion de otra unidad exterior 6-10
(velocidad constante)
E25 Fallo de configuracién de direccionamiento automatico de la unidad exterior 6-11
(duplicacién)
E26 Discrepancia en la cantidad de unidades exteriores 6-11
E29 La unidad exterior no recibe comunicacion de la unidad exterior principal 6-11
E31 Error de comunicacion entre los microordenadores 6-11
FO4 Compresor 1: Problemas en el sensor de temperatura de descarga 6-12
FO5 Compresor 2: Problemas en el sensor de temperatura de descarga 6-12
F22 Compresor 3: Problemas en el sensor de temperatura de descarga 6-12
FO06 (SEentsocl; d)e temperatura del gas: Problemas en el intercambiador de calor exterior 1 | 6-13
ntrada
FO7 Sensor de temperatura del liquido: Problemas en el intercambiador de calor 6-13
exterior 1 (Salida)
FO08 Problema del sensor de temperatura del aire exterior 6-14
F12 Temperatura de entrada al compresor: Problema de sensor 6-14
F14 Problema del sensor de temperatura SCG 6-14
F16 Alta presion: Problema de sensor 6-15
F17 Problema del sensor de baja presion 6-16
F23 ;I'I(Ean;pedra’)tura del gas: Problema de sensor en el intercambiador de calor exterior 2 6-13
ntrada
F24 ;’e(rgplt_a(;at)ura del liquido: Problema de sensor en el intercambiador de calor exterior | 6-13
alida
F31 Problemas en la memoria no volatil (EEPROM) de la unidad exterior 6-16
H11 Compresor de velocidad constante 2: Alarma por sobreintensidad de corriente 6-17
H12 Alarma de bloqueo del compresor 2 de velocidad constante 6-17
HO3 Sensor TC del compresor 1 desconectado o en corto 6-18
HO5 Sensor de temperatura de descarga del compresor 1 desconectado 6-18
HO6 Presostato de baja activado («on») 6-19
HO8 Problema (conexidn) del sensor de deteccion de aceite del compresor 1 6-20
H13 Sensor TC del compresor 2 desconectado o en cortocircuito 6-18
H15 Sensor de temperatura de descarga del compresor 2 desconectado 6-18
H21 Compresor 3: Alarma de sobreintensidad 6-17
H22 Alarma de corriente de bloqueo del compresor de velocidad constante 3 6-17
H23 Sensor TC del compresor 3 desconectado o en cortocircuito 6-18
H25 Sensor de temperatura de descarga del compresor 3 desconectado 6-18
H27 Problema (conexion) del sensor de deteccion de aceite del compresor 2 6-20
H28 Problema (conexién) del sensor de deteccién de aceite del compresor 3 6-20
H31 Circuito integrado hibrido (HIC): Alarma por problemas 6-21
L04 Duplicacién en el numero de direccion del sistema exterior 6-21
L10 Capacidad de la unidad exterior no especificada 6-22
L17 Incompatibilidad de modelo de la unidad exterior 6-22
L18 Fallo de funcionamiento de la valvula de 4 vias 6-22




P02 La proteccién térmica del compresor esta activada (Unicamente disparo, sin alarma) | 6-22
P03 Compresor 1: Problemas en la temperatura de descarga 6-23
P04 Conmutador de alta presion activado («ony») 6-24
P05 Se ha detectado fase invertida (o que falta una fase) 6-24
P14 Alarma diferencial del sensor de O2 (Unicamente si se ha suministrado el sensor 6-25
opcional de 02).
P16 Compresor 1 (INV): Alarma por sobreintensidad de corriente 6-25
P17 Compresor 2: Problemas en la temperatura de descarga 6-23
P18 Compresor 3: Problemas en la temperatura de descarga 6-23
P20 Alarma por carga alta 6-26
P22 Problema del motor del ventilador 6-26
P29 Alarma de fase ausente o bloqueo del compresor inverter 6-27
Pantalla de inspeccion parpadeante en el | COMPROBAR parpadeo (1) 6-28
mando a distancia COMPROBAR parpadeo (2) 6-29




4.2 VIAS: Cédigos de alarmas

Alarma E06

Coédigo de alarma

E06

g'%?g;ﬁado de La unidad exterior no recibe sefales serie de comunicaciones de la unidad interior.
go;wlglr(r::]c;nes de La unidad exterior no recibe sefales serie de comunicaciones de la unidad interior.

Causa probable

(1) Se ha interrumpido la alimentacion de la unidad interior tras las comunicaciones iniciales.
(2) Circuito abierto o cortocircuito en el cableado de control entre unidades tras finalizar las
comunicaciones iniciales.

Comprobar Comprobar la alimentacion en las unidades interiores y exteriores y comprobar el cableado de
control entre unidades.

Correccion —

Ejemplo —

Notas Esta alarma se detecta una vez finalizadas las comunicaciones iniciales. Por ello, no ocurre en
los casos de «conector en serie desconectado», «ninguna unidad terminal ajustada», u otros
problemas que se producen antes de completarse las comunicaciones iniciales. Si no se hubie-
ran completado las comunicaciones iniciales, se produce la alarma EO4.

Alarma E12

Codigo de alarma

E12

Significado de El inicio de la configuracion de direccionamiento automatico esta prohibido.

la alarma

Condiciones de Se inici6 la configuracion de direccionamiento automatico cuando la configuracion de direccio-

la alarma namiento automatico estaba en marcha en otra unidad exterior del mismo enlace.

Causa probable La configuracion de direccionamiento automatico esta en curso en otra unidad exterior.

Comprobar Esta alarma no aparece en el mando a distancia Por ello, comprobar el parpadeo en el PCB de
la unidad exterior.

Correccion Esperar que finalice la configuracion de direccionamiento automatico en la unidad exterior en
la que actualmente se esta realizando. Luego, volver a iniciar la configuracién de direcciona-
miento automatico.

Ejemplo —

Notas —

Alarma E15

Codigo de alarma

E15

Significado de Alarma de la configuracién de direccionamiento automatico (demasiado pocas unidades)

la alarma

Condiciones de El nimero de unidades interiores era demasiado escaso cuando se llevo a cabo la configuracion
la alarma de direccionamiento automatico.

Causa probable

(1) El nimero de unidades interiores establecido en el valor de ajuste de la cantidad de unida-
des interiores SW (SW3, SW4) en el PCB de la unidad exterior es demasiado alto.
(2) Se ha cortado el cableado de control entre unidades entre las unidades interiores.

Comprobar (1) Consultar los materiales de servicio de la puesta en marcha de prueba y comprobar el valor
de ajuste de la cantidad de unidades interiores SW (SW3, SW4).
(2) Comprobar el cableado de control entre unidades en las unidades interiores y exteriores.
Correccion Después de corregir el valor de ajuste de la cantidad de unidades interiores o el cableado de
control entre unidades, realizar de nuevo la configuracion de direccionamiento automatico.
Ejemplo —
Notas Posicion del interruptor de 2 vias

SW3

Sw4

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnostico de problemas




SISTEMA DE 2 VIAS

4.2 VIAS: Codigos de alarmas Diagnéstico de problemas

Alarma E16

Cédigo de alarma

E16

Significado de Alarma de la configuracion de direccionamiento automatico (demasiadas unidades)

la alarma

Condiciones de * El nimero de unidades interiores era demasiado alto cuando se llevé a cabo la configuracion
la alarma de direccionamiento automatico.

» Tras completarse las comunicaciones iniciales, se detectd una unidad no reconocida.

Causa probable

(1) El numero de unidades interiores establecido en el valor de ajuste de la cantidad de
unidades interiores SW (SW3, SW4) en el PCB de la unidad exterior es menor que el
numero establecido.

(2) El cableado de control entre unidades esta colocado de forma incorrecta.

Comprobar (1) Consultar los materiales de servicio de la puesta en marcha de prueba y comprobar el
numero de unidades interiores establecidas.
(2) Comprobar el cableado de control entre unidades en las unidades interiores y exteriores.
Correccion Después de corregir el valor de ajuste de la cantidad de unidades interiores o el cableado de
control entre unidades, realizar de nuevo la configuracion de direccionamiento automatico.
Ejemplo —
Notas —
Alarma E20

Coédigo de alarma

E20

Significado de No existen unidades interiores en la configuracion de direccionamiento automatico.

la alarma

Condiciones de Cuando se realiz6 la configuracién de direccionamiento automatico, no se reconocié ninguna
la alarma unidad interior.

Causa probable

(1) Se ha cortado el cableado de control entre unidades desde la unidad exterior a las
unidades interiores.

(2) El conector en serie 1 (CN76) esta desconectado en la unidad exterior.

(3) Se ha cortado la alimentacion de todas las unidades interiores del sistema.

Comprobar (1) Comprobar si el cableado de control entre unidades desde la unidad exterior a las unidades
interiores se ha cortado.
(2) Comprobar si el conector en serie 1 (CN76) esta desconectado en la unidad exterior.
(3) Comprobar la alimentacion eléctrica en las unidades interiores.
Correccion (1) Volver a conectar el cable de control entre unidades desde la unidad exterior a las
unidad interior.
Ejemplo —
Notas Posicién del conector en serie CN76 en 2 VIAS
ocC
CN76
Alarma E24

Codigo de alarma

E24

Significado de La unidad exterior (INV) no recibe comunicacion de otra unidad exterior (velocidad constante)
la alarma

Condiciones de Tras completarse las comunicaciones iniciales, se detienen las comunicaciones desde una

la alarma unidad exterior.

Causa probable

(1) Tras completarse las comunicaciones iniciales, el cableado de control entre las unidades
exteriores principal y subordinada se ha cortado.

(2) Se ha interrumpido la alimentacion de la unidad exterior tras completarse las comunica-
ciones iniciales.

Comprobar

Correccion

Ejemplo

Notas
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Alarma E25

Coédigo de alarma

E25

Significado de Fallo de configuracién de direccionamiento automatico de la unidad exterior (duplicacion)

la alarma

Condiciones de La comunicacién mediante el cableado de control entre unidades exteriores principal y subordina-

la alarma das recibido contenia la misma direccion que esa unidad 5 veces o0 mas en menos de 3 minutos.

Causa probable El nimero de la unidad se configurd erroneamente.

Comprobar Comprobar de nuevo el numero de la unidad.

Correccion Corregir la configuracion del nimero de la unidad incorrecto.

Ejemplo —

Notas La recuperacion de esta alarma es automatica (una vez la comunicacion que contiene la misma
direccion deje de recibirse durante 3 minutos).

Alarma E26

Codigo de alarma

E26

Significado de Discrepancia en la cantidad de unidades exteriores

la alarma

Condiciones de Tras la inicializacion de la alimentacion eléctrica, la cantidad de unidades exteriores establecida
la alarma no coincidia con el niumero de unidades exteriores detectadas en el cableado de control entre

unidades exteriores principal y subordinadas durante 3 minutos o mas.

Causa probable

(1) La cantidad de unidades exteriores se configurd erroneamente.
2) El cableado de control entre las unidades exteriores principal y subordinadas esta desconectado.

(

Comprobar (1) Comprobar de nuevo la cantidad de unidades exteriores configuradas.

(2) Comprobar el cableado de control entre las unidades exteriores principal y subordinadas.

Correccion (1) Corregir la configuracion de la cantidad de unidades exteriores incorrecta.

(2) Reparar el cableado de control entre las unidades exteriores principal y subordinadas.

Ejemplo —

Notas La recuperacion de esta alarma es automatica (cuando la cantidad de unidades exteriores
establecida coincida con el numero de unidades exteriores detectadas en el cableado de control
entre unidades exteriores).

Alarma E29

Caédigo de alarma

E29

Significado de La unidad exterior no recibe comunicacion de la unidad exterior (principal).

la alarma

Condiciones de Las comunicaciones de la unidad exterior desde la unidad exterior (principal) se interrumpieron
la alarma durante 3 minutos o mas.

Causa probable

(1) Se ha interrumpido la alimentacion de la unidad exterior tras completarse las comunicacio-
nes iniciales.

(2) Tras completarse las comunicaciones iniciales, el conector RC se desconecto.

(3) Se cortd la alimentacion eléctrica en la unidad exterior (unidad principal).

Comprobar (1) Comprobar el cableado de control entre las unidades exteriores principal y subordinadas.
(2) Comprobar los conectores RC.
(3) Comprobar la alimentacion eléctrica en la unidad exterior (unidad principal).

Correccion (1) Reparar el cableado de control entre las unidades exteriores principal y subordinadas.
(2) Reparar la conexién de los conectores RC.
(3) Conectar la alimentacion eléctrica en la unidad exterior.

Ejemplo —

Notas —

Alarma E31

Codigo de alarma

E31

Significado de
la alarma

Error de comunicacién entre dos microordenadores en el PCB de control.

Condiciones de
la alarma

Causa probable

¢,Cuando se produce?
Al fallar la reescritura del microordenador.
Cuando la unidad se apaga durante la reescritura del microordenador.

(1)
(2)
(3) Cuando se desconecto el cableado entre el PCB y la unidad ROM.
(1)
2)

Comprobar Reescribir de nuevo el microordenador.
Conectar de nuevo la unidad.

Correccion Sustituir el PCB de control.

Ejemplo —

Notas —

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnostico de problemas
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Alarmas F04, F05, F22
Coédigo de alarma | F04, F05, F22

Significado de Problema del sensor de temperatura de descarga del compresor 1, Problema del sensor de

la alarma temperatura de descarga del compresor 2, Problema del sensor de temperatura de descarga del
compresor 3.

Condiciones de (1) Temperatura de descarga de 100 °C o superior detectada 20 minutos o0 mas después de que el

la alarma compresor dejara de funcionar.

(2) Temperatura de descarga de 70 °C o superior detectada después de que todos los compreso-
res estén detenidos durante 60 minutos o mas.

(3) El paso A/D es 10 pasos 0 menos (cortocircuito).
(1)

1) Averia del sensor
* Averia de un elemento del sensor
 Cableado del sensor parcialmente desconectado, lo que produce una mayor resistencia
eléctrica.
¥ Esta alarma no se produce cuando el cableado esta desconectado o cuando el conector no
esta conectado al PCB de la unidad exterior.
(2) Cableado cruzado o error de instalacion
* El sensor de temperatura de descarga de ese compresor esta conectado al tubo de descarga
de otro compresor.
* El conector para el sensor de temperatura de descarga del compresor con problemas se
conecta al conector del PCB de la unidad exterior para el otro compresor.
(3) Fallo del PCB de la unidad exterior
(4) La valvula antirretorno del tubo de descarga para ese compresor esta hiumeda.
(5) Un bloqueo del aire en el area alrededor de la unidad exterior ha aumentado la temperatura
ambiente de la unidad exterior, reduciendo los efectos de refrigeracion después de pararse
el compresor.
(6) Hay un problema que deriva en la alarma P03, P17 o P02.
(7) Ruido eléctrico
1)
Pr

Causa probable

Comprobar (1) Averia del sensor y fallo del PCB de la unidad exterior
oblema: ¢ Se indica constantemente una temperatura alta.

« Si se utiliza un software de supervisién u otros medios para ello, a veces la tempera-

tura de descarga fluctua ampliamente de forma brusca.

» En algunos casos, no puede conocerse la temperatura precisa, incluso aunque se

emplee un software de supervision.
Comprobar:+ Agitar el sensor y comprobar si continta el problema.

» Comprobar si el conector esta parcialmente desconectado del PCB.

Y Una alarma F04 no aparecera si el conector esta desconectado completamente (el

circuito esta abierto).

» Si la causa sigue sin conocerse, comprobar los siguiente para determinar si se ha

producido un fallo del sensor o del PCB.

Paso 1: Conectar el otro sensor de descarga del compresor, o un sensor de descar-
ga en el que no se haya producido una alarma F04, en el conector para este
compresor en el PCB. Medir la temperatura en el mismo punto (un lugar en
el que las fluctuaciones de temperatura sea pequefias) y comprobar si existe
diferencia de temperatura.

Diferencia — es posible un fallo del PCB o del sensor.
Sin diferencia — PCB y sensor normales.

Paso 2: Si se encuentra alguna anomalia en el Paso 1, conectar el sensor problemati-
co del compresor al otro conector del compresor en el PCB, o al conector del
PCB de un dispositivo en el que no se presente la alarma FO4. Medir la tem-
peratura en el mismo punto (un lugar en el que las fluctuaciones de tempera-
tura sea pequefias) y comprobar si existe diferencia de temperatura.
Diferencia — Fallo del sensor.

Sin diferencia — Fallo del PCB.
v Resulta util disponer a mano de un sensor de temperatura de descarga.

(2) Cableado cruzado o error de instalacion
Problema:  Aunque el otro compresor esté funcionando y este detenido, la temperatura de des-

carga del otro compresor no aumenta y la temperatura de descarga de este compre-

sor aumenta.

* La temperatura de descarga permanece alta después de que se detenga el com-

presor. Esperar algun tiempo después de que se detenga el compresor y observar.

Comprobar: Comprobar cableado cruzado y errores de instalacion.

Continta
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Comprobar (3) Fugas por la valvula antirretorno del tubo de descarga
Problema:  Aunque el otro compresor esté funcionando y este detenido, la temperatura de des-
carga de este compresor aumenta junto con la temperatura de descarga del
otro compresor.

(4) La temperatura ambiente alrededor de la unidad exterior cuando esta detenida es de 43 °C
0 superior.

(5) Si no es posible establecer una causa cierta tras las comprobaciones enumeradas, es posible
que se trate de ruido eléctrico. Es necesario incorporar un filtro de linea o llevar a cabo otras
contramedidas para el ruido eléctrico.

Correccion (1) Sustituir el sensor.

(2) Sustituir el PCB de la unidad exterior.

(3) Llevar a cabo contramedidas para el ruido eléctrico.

(4) Reparar las tuberias de refrigerante.

(5) Ajustar la cantidad de refrigerante.

(6) Corregir el problema.

Ejemplo (1) Cableado del sensor parcialmente cortado.
Notas Esta alarma no indica que el sensor esté desconectado.

Para evitar el sobrecalentamiento durante el funcionamiento, las unidades exteriores de este

sistema no permitiran que arranque el compresor si la temperatura de descarga no disminuye

mientras el compresor esta detenido. Si la averia del sensor deriva en una deteccion continua de
temperatura de descarga alta, el compresor puede detenerse sin motivo aparente. El objetivo de
esta alarma es facilitar la identificacion del problema en este caso.

Alarmas F06, F23

Codigo de alarma

F06, F23

Significado de Problema del sensor de temperatura del gas en el intercambiador de calor exterior 1;
la alarma Problema del sensor de temperatura del gas en el intercambiador de calor exterior 2
Condiciones de (1) El paso A/D es 10 pasos o0 menos (cortocircuito).

la alarma 2) El paso A/D es 1014 pasos o mas (circuito abierto).

Causa probable

1) Averia del sensor (incluido el conector)
) Averia del PCB

(
(
(
(
(

2
1) Medir la resistencia del sensor. Comprobar que el sensor funciona normalmente.
2)

Comprobar
Usar un monitor de mando a distancia o un monitor de PC para comprobar la temperatura
que reconoce el microordenador.

Correccion —

Ejemplo —

Notas —

Alarmas F07, F24

Codigo de alarma

F07, F24

Significado de Problema del sensor de temperatura del liquido en el intercambiador de calor exterior 1;
la alarma Problema del sensor de temperatura del liquido en el intercambiador de calor exterior 2
Condiciones de (1) El paso A/D es 10 pasos o0 menos (cortocircuito).

la alarma El paso A/D es 1014 pasos 0 mas (circuito abierto).

Causa probable

Averia del sensor (incluido el conector)

2)

(1) !

(2) Averia del PCB
(1)

)

Comprobar Medir la resistencia del sensor. Comprobar que el sensor funciona normalmente.
Usar un monitor de mando a distancia o un monitor de PC para comprobar la temperatura
que reconoce el microordenador.

Correccion —

Ejemplo —

Notas —

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnostico de problemas
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Alarma F08

Cédigo de alarma

F08

Significado de Problema del sensor de temperatura del aire exterior
la alarma

Condiciones de El paso A/D es 10 pasos 0 menos (cortocircuito).
la alarma El paso A/D es 1014 pasos o mas (circuito abierto)

Causa probable

Averia del sensor (incluido el conector)

(1)

(2)

(1) i

(2) Averia del PCB
(1)

(2)

Comprobar Medir la resistencia del sensor. Comprobar que el sensor funciona normalmente.
Usar un monitor de mando a distancia o un monitor de PC para comprobar la temperatura
que reconoce el microordenador.
Correccion —
Ejemplo —
Notas —
Alarma F12

Codigo de alarma

F12

Significado de Temperatura de entrada al compresor: Problema de sensor
la alarma

Condiciones de ) El paso A/D es 10 pasos 0 menos (cortocircuito).

la alarma ) El paso A/D es 1014 pasos o mas (circuito abierto)

Causa probable

) Averia del sensor (incluido el conector)

(1
(2
(1
(2) Averia del PCB
1
e

Comprobar ) Medir la resistencia del sensor. Comprobar que el sensor funciona normalmente.
) Usar un monitor de mando a distancia o un monitor de PC para comprobar la temperatura
que reconoce el microordenador.
Correccion —
Ejemplo —
Notas —
Alarma F14

Coédigo de alarma

F14

Significado de Problema del sensor de temperatura SCG

la alarma

Condiciones de (1) El paso A/D es 10 pasos o0 menos (cortocircuito).

la alarma (2) El paso A/D es 1014 pasos o0 mas (circuito abierto)

Causa probable (1) Averia del sensor (incluido el conector)
(2) Averia del PCB

Comprobar (1) Medir la resistencia del sensor. Comprobar que el sensor funciona normalmente.
(2) Usar un monitor de mando a distancia o un monitor de PC para comprobar la temperatura

que reconoce el microordenador.

Correccion —

Ejemplo —

Notas —

SISTEMA DE 2 VIAS
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Alarma F16

Cédigo de alarma | F16

Significado de Problema del sensor de alta presion (incremento anormal de la alta presién) (En ciertos casos,
la alarma esto puede no ser el resultado de una averia del sensor de alta presion.)

Condiciones de * Presostato en alta conectado aunque la presion detectada sea mas baja (3,03 MPa o menor)
la alarma que la presioén de activacion de dicho presostato: Desplazamiento hacia abajo

« Falla la activacion del presostato en alta aunque la presion detectada sea mas alta (3,43 MPa
0 mayor) que la presion de activacion de dicho presostato: Desplazamiento hacia arriba

* La temperatura de saturacion a la presion detectada esta 5 °C o mas por debajo de la mas alta
temperatura E1 continua durante 30 minutos de una unidad interior.

* Sensor de alta presién desconectado o circuito abierto.

Causa probable (1) Averia del sensor de alta presion
(2) Fallo al conectar el conector al PCB de la unidad exterior
(3) Fallo al abrir la valvula de servicio
(4) Atasco en tuberias

(5) Fuga en valvula

(6) Sobrecarga

(7) Fallo del PCB de la unidad exterior
(8) Ruido eléctrico

(1)

Fallo del sensor de alta presién
» Comprobar el valor de resistencia del sensor. (Usar un comprobador y medir la resistencia
entre el sensorn® 1y el n® 3)
* Una resistencia menor de 10kQ indica un cortocircuito u otro problema.
» Una resistencia de entre 10kQ - 200kQ es normal. Una resistencia de mas de 200kQ indica
un circuito abierto u otro problema.
» Conectar un manometro a la salida de alta presién y comprobar cambios en el valor mos-
trado por el software de supervision y grandes diferencias de la presién medida.
* Durante la calefaccion, comprobar si la temperatura es inferior a la temperatura mayor de
la unidad interior E1.
* La presion detectada por el sensor de alta presion es la mayor presion del sistema. Por
ello, durante la calefaccion la temperatura de saturacion convertida jamas sera inferior
a la temperatura de cualquier unidad interior E1. Durante la climatizacion esta temperatu-
ra jamas sera inferior a la temperatura del liquido de la unidad exterior.
(2) Fallo al abrir la valvula de servicio, tuberia atascada, fuga en valvula, sobrecarga.
En todos estos casos se emite una alarma cuando aparecen rapidas fluctuaciones de pre-
sion y el seguimiento de la presion no es preciso.
» Comprobar el estado abierto/cerrado de la valvula de servicio.
» Comprobar posible atasco del circuito del refrigerante.
Para comprobar si existe atasco, desconectar el sensor de alta presiéon del PCB y compro-
bar si se activa el interruptor de alta presion.
» Comprobar en busca de fuga en valvula y de sobrecargas.
Cuando aparecen fugas o sobrecargas, el refrigerante tiende a acumularse en las unidades
exteriores o interiores, lo que resulta en una subita subida de presion al arranque, que tiene
lugar antes de que se descargue el refrigerante en el intercambiador de calor.
* Las valvulas a comprobar son las de liquido y las de expansion.
(3) Fallo del PCB de la unidad exterior
* Los elementos a comprobar son los mismos que en el caso de una averia del sensor de
alta presion.
Se necesita un PCB normal para determinar si el problema es un fallo del PCB o una ave-
ria del sensor de presién. Si se encuentra alguna anomalia en los elementos de comproba-
cién para una averia del sensor de alta presion, tratar, en primer lugar de sustituir el PCB
y volver a comprobar.
El problema esta corregido Fallo del PCB de la unidad exterior
El problema no esta resuelto: Averia del sensor de alta presion

Comprobar

Continta
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Correccion (1) Reemplazar el sensor de alta presion.

Precaucion: Puesto que la conexion del sensor de alta presion emplea una valvula de tipo
Schrader puede ser desmontada y reemplazada. Sin embargo, el sensor de alta
presion puede ser facilmente dafiado por una tension excesiva; por tanto, tener
cuidado con la electricidad estatica.

(2) Reemplazar el PCB.
(3) Corregir las ubicaciones de problemas en el ciclo de refrigeracion.
« Corregir las ubicaciones donde se hayan localizado atascos o fugas.
» En caso de sobrecarga de refrigerante, recuperar la cantidad apropiada de refrigerante.
(Ajustar la cantidad de refrigerante).
* Guia para el caso de sobrecarga
Asegurarse de conectar el manémetro a la salida de alta presién cuando se comprueba
una posible sobrecarga.

Durante la climatizacion: Lo que sigue no se aplica en el caso de que la temperatura am-
biente exterior sea baja, o cuando la velocidad del ventilador esta
siendo controlada: Cuando estan funcionando los compresores
1y 2y el modo del ventilador es el 14 (velocidad maxima del ven-
tilador), la temperatura de saturacion a alta presién deberia estar
aproximadamente 15 °C por encima de la temperatura ambiente
exterior. Si esta a 5 °C 0 mas por encima de dicho nivel es probable
que haya habido sobrecarga.

Durante la calefaccion: Hay una unidad interior en la que el flujo de refrigerante es pobre

(la temperatura E1 y la temperatura de descarga son bajas) y la
valvula de expansion de esa unidad se abre a 300 pulsos 0 mas, y la
temperatura E1 es cercana a la temperatura ambiente. Sin embar-
go, tener en cuenta que este tipo de datos se producen a menudo
cuando existe una diferencia de altura entre las unidades interiores.
Reducir la cantidad de refrigerante mejorara el flujo de éste, sin
embargo reducirlo demasiado aumentara la probabilidad de alarmas
relacionadas con bajo nivel de aceite (lado de espiral), el presostato
de baja, y la temperatura de descarga. Tener cuidado.
Ejemplo Esta alarma puede aparecer cuando la valvula de expansion esta cerrada, o cuando existan
fugas en alguna valvula (y en particular de la valvula de expansion).
Alarma F17

Coédigo de alarma

F17

Significado de Problema del sensor de baja presion
la alarma

Condiciones de (1) Cortocircuito de sensor

la alarma (2) Circuito abierto del sensor

Causa probable

(1) Averia del sensor (incluido el conector)
(2) Averia del PCB

Comprobar (1) Medir la resistencia del sensor. Comprobar que el sensor funciona normalmente.
(2) Usar un monitor remoto o un monitor de PC para comprobar la temperatura que reconoce
el microordenador.
Correccion —
Ejemplo —
Notas —
Alarma F31

Codigo de alarma

F31

Significado de Problemas en la memoria no volatil (EEPROM) de la unidad exterior

la alarma

Condiciones de Memoria no volatil no presente cuando se produce la inicializacién de la alimentacion eléctrica.
la alarma Los valores medidos no coinciden después de finalizar la escritura en la memoria no volatil.

Causa probable

No se insertd la memoria después de sustituir el PCB.

La memoria no volatil se ha instalado incorrectamente (direccion errénea, patillas dobladas, etc.).

Comprobar

(
(
(
(
(
(

1)
2)
1
2) Se ha agotado la vida util de la memoria no volatil.
3)
1)

Comprobar la memoria no volatil en el PCB.

Correccion

Ejemplo

Notas

SISTEMA DE 2 VIAS
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Alarmas H11, H12, H21, H22
Cédigo de alarma | H11, H12, H21, H22

Significado de H11: Alarma por sobreintensidad del compresor de velocidad constante 2
la alarma H12: Alarma por corriente de bloqueo del compresor de velocidad constante 2
H21: Alarma por sobreintensidad del compresor de velocidad constante 3
H22: Alarma por corriente de bloqueo del compresor de velocidad constante 3

Condiciones de Hx1: Durante el funcionamiento, el valor de intensidad en el compresor ha excedido 12 A
la alarma durante 30 segundos o mas

Sin embargo esta alarma no se detecta durante 4 segundos después de arrancar

el compresor.
Hx2: Durante el funcionamiento, el valor de intensidad en el compresor ha excedido 14 A
durante 4 segundos o mas

Sin embargo esta alarma no se detecta durante 2 segundos después de arrancar

el compresor.
Causa probable (1) Fallo del compresor (parcial o totalmente bloqueado)
(2) Fallo del circuito sensor de corriente (Transf. Corriente -TC) (incluido cableado cortado)
(3) Falta de fase de alimentacion
(4) Baja tensién de alimentacion
(5) Fallo del PCB
(

1) Fallo del compresor (parcialmente bloqueado)

Problema: Valor de corriente durante el funcionamiento supera mucho el valor mostrado

anteriormente.

Comprobar: Cuando se mide la intensidad de cada fase con un amperimetro de pinzas
o similar, comprobar que el valor de intensidad de todas las fases no es alto.
Si se forzd la conexion de MG (tener precaucion), comprobar que no se produ-
cira ruido en el compresor, ni que éste funcione con ruidos extrafios.

(2) Fallo del circuito TC, fallo del PCB
Problema:
Comprobar: « Comprobar mal contacto del conector.
» Comprobar la continuidad del circuito TC.
» Cambiar el sensor de corriente-TC dafiado por otro nuevo y recomprobar. Si
se detecta corriente, el estado del PCB puede ser considerado OK.
— Fallo del circuito TC
» Comprobar que fluye corriente por la fase en la que esté conectado el circuito
del TC.
— Comprobar tension e intensidad.
(3) Falta de fase de alimentacién

Problema: Esta alarma se produce principalmente cuando falta la fase T. Cuando falta
la fase R 0 S, se producen problemas de TC o de continuidad del PCB. Sin
embargo, esto puede no ser cierto en caso de que falte una fase debido a un
problema del interruptor magnético.

Comprobar: Existe la posibilidad de fallo del interruptor magnético. Por ello, comprobar la
tensién de la fase en un lugar lo mas cerca posible del compresor.

(4) Baja tension de alimentacion

Problema: En la mayoria de los casos, esto ocurre cuando arranca otro compresor de
velocidad constante (incluido los compresores de otras unidades) u otro
dispositivo. También ocurre cuando el cableado de alimentacién es extrema-
damente largo.

Comprobar: Comprobar la tensién entre cada una de las fases. Sin embargo, si este pro-
blema aparece cuando arrancan otros dispositivos o compresores, se requiere
un osciloscopio.

(5) Fallo del PCB

Problema:

Comprobar: Comprobar que el valor de intensidad medido con el potencidometro de pinzas
no es menor que el valor medido con el PC o el mando a distancia.

(6) Si no es posible establecer una causa cierta tras las comprobaciones enumeradas, es posi-
ble que se trate de ruido eléctrico. Es necesario conectar a un PC u otro instrumento.

(1) Reemplazar el compresor.

(2) Reemplazar el circuito TC.

(3) Reparar el circuito de potencia.

(4) Ajustar la alimentacion del lado primario. Reparar el cableado de potencia.
(5)

(6)

Correccion

Sustituir el PCB de la unidad exterior.

Corregir el problema.

* En caso de fallo de un compresor, es posible que tenga que tomar medidas para corregir la
causa de dicho fallo (como reponer liquido) con objeto de evitar la reaparicion. Asegurarse
de comprobar que no hay motivos para el bloqueo del compresor.

Ejemplo —




4.2 VIiAS: Cédigos de alarmas

Alarmas HO03, H13, H23

Cédigo de alarma

HO03, H13, H23

Significado de Sensor TC del compresor 1 desconectado o en cortocircuito; Sensor TC del compresor 2 desco-
la alarma nectado o en cortocircuito; Sensor TC del compresor 3 desconectado o en cortocircuito
Condiciones de El valor de la intensidad en el compresor 1 era 18A 0 menos, y en los 2y 3, 2A 0 menos a los

la alarma 2 segundos o0 mas del arranque y puesta en carga del compresor.

* No se detecta corriente incluso aunque los compresores estén funcionando.

Causa probable

1) Fallo del circuito TC (incluido cableado cortado, etc).
) Conector del circuito TC desconectado
Fase ausente donde se conecta el circuito TC
Este circuito TC se conecta al conector del otro circuito TC.

Ruido eléctrico

Comprobar

(
(2
(3)
(4)
(5) Fallo del PCB
(6)
(1) Fallo del circuito TC, fallo del PCB
« El valor de corriente durante el funcionamiento del compresor esta por deba-
jo del valor umbral.
Comprobar: * Comprobar que el conector no esta desconectado.
» Comprobar la continuidad del circuito TC.
» Cambiar el TC no fiable por otro nuevo y recomprobar. Si se detecta corrien-
te, el estado del PCB puede ser considerado OK.
— Fallo del circuito TC
« Comprobar que fluye corriente por la fase en la que esta conectado el circui-
to del TC.
— Comprobar tension e intensidad.
(2) Cableado cruzado o error de instalacién
Problema: Cuando el compresor se detiene, el valor de corriente en el otro compresor es alto.
7 Cuando se produce este tipo de estado, el control de la deteccién de agarrota-
miento toma prioridad.
(3) Si no es posible establecer una causa cierta tras las comprobaciones enumeradas, es posi-
ble que se trate de ruido eléctrico. Es necesario conectar a un PC u otro instrumento.

Problema:

Correccion

(1) Reemplazar el circuito TC.
(2) Sustituir el PCB de la unidad exterior.
(3) Corregir el problema.

Ejemplo

(1) El conector no se insert6 después de reemplazar el PCB.

Notas

Usar un PCB normal como herramienta para determinar si el problema es un fallo del PCB
o fallo de TC.

Alarmas H05, H15, H25

Codigo de alarma

HO05, H15, H25

Significado de
la alarma

Sensor de temperatura de descarga del compresor 1 desconectado; Sensor de temperatura de
descarga del compresor 2 desconectado; Sensor de temperatura de descarga del compresor
3 desconectado

Condiciones de
la alarma

« Esta alarma se produce cuando el detector de temperatura del sensor de descarga no se
inserta en el soporte del sensor del tubo, o cuando el propio sensor ha sufrido algun tipo de
averia diferente al corte del cable.

» Cuando la temperatura del aire exterior es de 10 °C o superior:

Se produce una alarma si la temperatura detectada por el sensor de descarga ha cambiando
menos de 2 °C cuando el compresor ha funcionado durante 10 minutos inmediatamente des-
pués del arranque.

» Cuando la temperatura del aire exterior es inferior a 10 °C:

Se produce una alarma si la temperatura detectada por el sensor de descarga ha cambiando
menos de 2 °C cuando el compresor ha funcionado durante 30 minutos inmediatamente des-
pués del arranque.

Causa probable

(1) El detector de temperatura del sensor de descarga no se inserta en el soporte del sensor
del tubo.
(2) El propio sensor ha sufrido algun tipo de averia diferente al corte del cable.

Comprobar

(1) Comprobar que el sensor de temperatura de descarga esta insertado en el soporte del sensor.

(2) Comprobar que se aplica la masilla termoconductora suficiente.

(3) Retirar el sensor de descarga del soporte y dejar expuesto el sensor al aire exterior durante
unos 5 minutos. Comprobar que la temperatura detectada por el sensor cambia para ajustar-
se a la temperatura del aire exterior. (Sin embargo el sensor no puede detectar temperatura
en, o por debajo de, 0 °C).

Correccion

(1) Instalar el sensor en el soporte y aplicar suficiente masilla termoconductora.
(2) Si el sensor esta averiado, sustituirlo.

Ejemplo

Notas

El sensor de temperatura de descarga es por lo general un sensor previsto para la deteccion
de altas temperaturas con precisién. Por tanto, no detectara la temperatura de forma precisa si
dicha temperatura es, en el punto de medicion, de 20 °C o menor.

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagndstico de problemas
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Alarma H06
Cédigo de alarma | H06
Significado de Presostato de baja activado («on»)
la alarma
Condiciones de Mientras esta funcionando el acondicionador de aire, cuando el sensor de baja presion instalado
la alarma en partes que estan constantemente sometidas a baja presion detecta una presion de 0,05 Mpa

o menor fe forma continua durante 2 minutos o una presion instantanea de 0,02 Mpa o menor

(Estos valores representan presion anormalmente baja, que puede dafar el compresor)

Sin embargo, la alarma no se emite las 2 primeras veces en que ello ocurre. En dichos casos,

la unidad exterior es detenida y las condiciones monitorizadas. La alarma se emite cuando este

caso ocurre por quinta vez. Las primeras 4 veces, antes de que se emita la alarma, se denomi-
nan «activacion previa» («pre-trip») Después deque ocurra una activacién previa, si el sensor de
baja presién detecta una presion de 0,15 Mpa o mas durante 3 minutos seguidos, la cuenta de

activacion previa se reajusta a 0.

Si el sensor de baja presion detecta una presion de 0,16 Mpa o menos durante 30 minutos

seguidos cuando el compresor esta detenido, se emite una alarma de inmediato

(sin activacion previa).

Causa probable La presion en la unidad del acondicionador de aire ha caido a un nivel que no se alcanza en

condiciones ordinarias.

(1) La cantidad total absoluta de gas en el sistema es excesivamente baja (como resultado de
una carga insuficiente o de fugas de refrigerante).

(2) El refrigerante se ha acumulado en el circuito y no ha regresado al compresor. El refrigerante
se ha acumulado en una ubicacién que permite el flujo en un solo sentido y no
puede escapar.

El nivel de alta presién es bajo, lo que resulta en baja circulacion de refrigerante en el
circuito. (Un mas bajo nivel de alta presion resulta en una menor diferencia entre baja y alta
presion, que puede resultar insuficiente para establecer el flujo de refrigerante).

(3) El circuito de refrigerante se ha cerrado, y el refrigerante no retorna al compresor. En ciertos
casos, cuando entra humedad en el circuito del refrigerante, éste puede congelarse en las
ubicaciones de baja presion, y el hielo resultante puede bloquear el circuito.

Y% Si esta alarma se presenta cuando hay refrigerante liquido suficiente en el sistema
((1) y (3)), es que, decididamente, se ha acumulado refrigerante liquido en alguna parte
del sistema. El refrigerante liquido se acumula generalmente en ubicaciones sometidas
a alta presion En tal caso, la alta presion se incrementa gradualmente (aunque si el lugar
donde se acumula es suficientemente voluminoso, puede no incrementarse). Dependien-
do de la temperatura de saturacion del refrigerante, puede también acumularse en ubica-
ciones sometidas a baja presion. En tal caso, es improbable que la alta presion aumente.

1) Comprobar que la valvula de servicio esta abierta.
2) Comprobar que ninguna de las valvulas (electrovalvulas, valvulas mecanicas...) en el circuito

Comprobar

principal del refrigerante esta cerrada debido a un fallo de funcionamiento.

3) Comprobar que no hay ninguna posibilidad de que se hayan introducido en el circuito del
refrigerante objetos extrafios o agua.

4) Comprobar que las pérdidas de una valvula en una unidad subordinada parada no haya
resultado en una acumulacion de refrigerante en dicha unidad subordinada.

5) Comprobar que no ha habido fugas de refrigerante.

1) Si ha habido un fallo de funcionamiento de una valvula, por lo general es necesario
reemplazarla.

(2) Si un objeto externo o humedad ha entrado en en circuito, instale un filtro o un deshidrata-
dor (dependiendo del nivel del problema).

(3) Si se ha fugado refrigerante en unidades fuera de funcionamiento, probablemente la

causa es una valvula con fugas. Esta valvula debe ser reemplazada.

Correccion

(
(
(
(
(
(

Ejemplo
Notas




Alarmas H08, H27, H28

Codigo de alarma | H08, H27, H28
Significado de Problema (circuito abierto) con el sensor de aceite (conexién) en el compresor 1, compresor 2
la alarma 0 compresor 3.
Condiciones de Esta alarma se emite cuando algunas conexiones de un conector (patillas 1y 2 para el compre-
la alarma sor1,4y5parael 2y 7y 8 para el 3) estan abiertas.
Causa probable Conector desconectado
Comprobar Comprobar que el conector esta conectado con firmeza.
Correccion (1) Enchufar el conector.
(2) Corregir la conexion en las clavijas 4 y 5 del conector.
Ejemplo —
Notas
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4.2 VIAS: Cédigos de alarmas

Alarma H31

Cédigo de alarma | H31

Significado de Circuito integrado hibrido (HIC): Alarma por problemas

la alarma

Condiciones de Esta alarma se produce cuando el microordenador identifica una sefial de problema (lo que

la alarma indica una temperatura del HIC anémala u otro problema) procedente del HIC.

El HIC estima la intensidad y la temperatura y emite la sefial de problema. En general esto indi-
ca problemas con el propio HIC.

Causa probable Sobreintensidad en el circuito HIC, y el calentamiento anémalo resultante, causado por un
fallo del HIC.

Comprobar Comprobar el cableado de potencia y el cableado del conector. Si el cableado y los conectores
estan bien, usar un comprobador para medir la resistencia entre la alimentacion HIC del com-
presor (HIC+) y la masa (HIC-). Si existe un cortocircuito, existe una averia del Circuito integra-
do hibrido (HIC).

PCB de Circuito integrado hibrido (HIC)
para 8 a 16 CV (A747038)
Circuito
integrado
hibrido
(HIC) - (NV)
Circuito ~  HEE il
integrado
hibrido
(HIC) + (P) Ry [ :
PCB de Circuito integrado hibrido (HIC) para 18 y 20 CV
(A747036) . g s =
Circuito
integrado
hibrido
(HIC) - (NV)
Circuito
integrado
hibrido
(HIC) + (P)

Correccion Si se encuentra un fallo del HIC, sustituir el PCB.

Ejemplo —

Notas Apagar la alimentacion eléctrica y comprobar la continuidad de HIC+ e HIC- en el PCB del HIC.

Alarma L04

Cédigo de alarma | L04

Significado de Duplicacion en el numero de direccion del sistema exterior

la alarma

Condiciones de La comunicacion mediante el cableado de control entre unidades recibido contenia la misma

la alarma direcciéon que esa unidad 5 veces 0 mas en menos de 3 minutos.

Causa probable Configuracion incorrecta del direccionamiento del sistema exterior

Comprobar Comprobar de nuevo la configuracion de direccionamiento del sistema.

Correccion Corregir la configuracion de direccionamiento del sistema.

Ejemplo —

Notas La recuperacion de esta alarma es automatica (una vez la comunicaciéon que contiene la misma
direccion que la unidad deje de recibirse durante 3 minutos tras la deteccion).




4.2 VIAS: Cédigos de alarmas

Alarma L10

Coédigo de alarma

L10

Significado de Capacidad de la unidad exterior no especificada

la alarma

Condiciones de La capacidad de la unidad exterior no se ha ajustado, o el ajuste no lo permite el sistema.

la alarma

Causa probable Esta alarma se produce debido a que no se ha establecido la capacidad.

Comprobar Conectar el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior. En la pantalla del modo
de ajuste detallado de la EEPROM de la unidad exterior, comprobar el valor de la capacidad de
la unidad exterior (codigo de elemento 81).
Comprobar que no esta ajustado en «0» 0 a una capacidad no permitida.

Correccion Si el codigo de elemento 81 es incorrecto, utilizar el mando a distancia de mantenimiento de la
unidad exterior para corregirlo.
* Una vez cambiado el ajuste, asegurarse de restablecer el suministro tanto a la unidad interior

como a la exterior.

Ejemplo —

Notas El mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior es necesario para ajustar la capa-
cidad en la EEPROM de la unidad exterior.

Alarma L17

Coédigo de alarma

L17

Significado de Incompatibilidad de modelo de la unidad exterior

la alarma

Condiciones de Esta alarma se emite cuando se conecta una unidad con refrigerante distinto al R410A.
la alarma

Causa probable

(1) Se conecto por error una unidad que emplea refrigerante R407C, o R22.
(2) La unidad conectada es correcta, sin embargo el ajuste del tipo de refrigerante en la
EEPROM de la unidad exterior (cédigo de elemento 80) es incorrecto.

Comprobar (1) Comprobar el tipo de refrigerante en la unidad conectada.

(2) Utilizar el mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior y comprobar el cédigo
de elemento 80 (tipo de refrigerante). Si la configuracion es incorrecta, cambiarla a R410A.

Correccion —

Ejemplo —

Notas El mando a distancia de mantenimiento de la unidad exterior es necesario para ajustar el tipo de
refrigerante en la EEPROM de la unidad exterior.

Alarma L18

Coédigo de alarma

L18

Significado de Fallo de funcionamiento de la valvula de 4 vias

la alarma

Condiciones de Durante el funcionamiento en modo calefaccién, (Comp. «ON»)) la temperatura mas alta de-
la alarma tectada en el intercambiador de calor de una unidad exterior (EXG 1, EXG 2, EXL 1, o EXL 2),

o bien la temperatura de succion detectada (SCT) sea superior en 20 °C o mas a la temperatura
del aire exterior durante 5 minutos o mas.

Causa probable

(1) El conector de la valvula de 4 vias (20S CN20) ha quedado desconectado del PCB de control.
) El circuito de la valvula de 4 vias esta bloqueado (averiado).

(2
(1) Comprobar el conector de la valvula de 4 vias (20S CN20).
(2

Comprobar
) Si el estado del conector es normal, comprobar el cableado de la valvula de 4 vias y el
circuito del PCB.
Correccion Si el estado del conector es normal, corregir o reemplazar defectos en sus ubicaciones.
Ejemplo —
Notas —
Alarma P02

Codigo de alarma

P02

Significado de La proteccion térmica del compresor esta activada (Unicamente disparo, sin alarma)

la alarma

Condiciones de Si la corriente no se detecta durante mas de 4 segundos después de activar el compresor.
la alarma

Causa probable

Condicién de activacion de la proteccion térmica del compresor (La tensién es superior a 260 V
o menor de 160 V entre la fase L y N).

Comprobar (1) Comprobar el compresor de velocidad constante.
(2) Comprobar el transformador de corriente.

Correccion » Apagar el compresor de velocidad constante mas de 60 minutos y enfriar el termostato.
« Sustituir piezas defectuosas por otras nuevas.

Ejemplo —

Notas —

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnostico de problemas
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4. 2 VIAS: Codigos de alarmas Diagnostico de problemas

Alarma P03, P17, P18
Codigo de alarma | P03, P17, P18

Significado de Problema del sensor de temperatura de descarga del compresor 1, Problema del sensor de

la alarma temperatura de descarga del compresor 2, Problema del sensor de temperatura de descarga del
compresor 3.

Condiciones de La temperatura es de 106 °C o superior y se ha producido parada por activacién previa

la alarma La alarma se produce cuando la parada por activacion previa aparece mas de una vez. Sin em-

bargo el contador de activacion previa se borrar si el compresor funciona continuamente durante
un periodo especifico.

Causa probable (1) Atasco de capilares de la valvula de liquido

2) Cantidad insuficiente de refrigerante (incluido problema derivado de una carga inicial insufi-
ciente y fugas de gas)

3) Bloqueo de las piezas de baja presidon causada por la entrada de objetos extrafios
(humedad, incrustacion, etc).

4) Cruce (tuberias o conectores del PCB) con el termistor del otro compresor.

5) Fallo de funcionamiento de la valvula de expansion

6) Acumulacion de refrigerante en unidades exteriores paradas

7) Fallo del sensor de descarga del compresor

8

9

1

) Fallo del PCB (fallo de conversién A/D)
) Ruido eléctrico

) Atasco de capilares
Problema: La temperatura de descarga del compresor no disminuye incluso cuando la
valvula de liquido esta abierta («ONy)
Comprobar: Cuando la valvula de liquido esta funcionando y esta abierta («<ON»), compro-
bar que el lado secundario de los capilares del liquido esta fria.
(2) Cantidad de refrigerante insuficiente

Problema: La eficacia del liquido es escasa.

Comprobar: Comprobar si la temperatura de supercalentamiento se reduce o no si se abre
la valvula de expansion hasta 300 pulsos o mas (después de comprobar la
entrada de objetos extrafios).

(3) Entrada de objetos extrafios

Problema: La eficacia de la valvula de liquido es escasa.

Comprobar: Comprobar si existe diferencia en la condensacion o condiciones de helada
entre las tuberias del lado primario y secundario del filtro.

(4) Termistor cruzado

Problema: La temperatura de descarga del otro compresor es alta, aunque solo esté
funcionando este compresor.

Cuando se activa la valvula de liquido, la temperatura de descarga del otro
compresor se reduce.
(5) Acumulacion de refrigerante en unidades exteriores paradas

Problema: < El sistema esta bien cuando todas las unidades exteriores estan funcionan-
do, sin embargo se producen sintomas de gas insuficiente cuando una cierta
unidad exterior se detiene.

» Condensacion o escarcha visible en la parte superior del acumulador de la
unidad exterior parada.

» Después de detenerse una unidad exterior, puede oirse el sonido del flujo del
refrigerante en una unidad exterior que estuvo parada mucho tiempo.

» Cuando una unidad exterior arranca después de haber estado parada durante
mucho tiempo, el arranque lo acompafia muchas vibraciones.

Comprobar: * Partes representativas incluyen los capilares liquidos (el lado secundario de
los capilares estara frio durante el funcionamiento en climatizacion), valvula de
expansion, valvula antirretorno de la valvula de expansién de derivacion
(el ruido del flujo de refrigerante puede oirse, y cesa cuando la valvula de liqui-
do se cierra), valvula de gas caliente de desescarchado (si el lado secundario
de la valvula permanece caliente incluso después de mucho tiempo, tener
cuidado de no confundir calor transmitido con un fallo de la valvula).

* Crece hielo en las partes bajas de los intercambiadores de calor de algunas
unidades exteriores, pero no en otras.
Puesto que este problema puede ocurrir incluso en unidades exteriores fun-
cionando a régimen alto en condiciones de insuficiencia de gas, es necesa-
rio prestar atencion al tema.
(6) Fallo de sensor

Comprobar: ¢ Es probable que aparezca esta alarma cuando el cableado esta parcialmente
cortado. (Es dificil de identificar, incluso cuando se comprueba la continuidad).
La temperatura de descarga detectada es alta.

* Aunque tales condiciones raramente ocurren, una alarma P02 podria producir-
se si la temperatura de descarga detectada es baja.
« Sustituir el sensor por otro sensor de descarga y comparar las condiciones
de temperatura.
(7) Si no es posible establecer una causa cierta tras las comprobaciones enumeradas, es posi-
ble que se trate de ruido eléctrico.

Correccion (1) Sustituir el sensor.
(2) Sustituir el PCB de la unidad exterior.
(3) Corregir las ubicaciones del problema.

Ejemplo Todas las causas probables

Notas Funciona continuamente durante un periodo de tiempo establecido.
Indica 2,5 minutos o mas para una unidad inverter y 30 segundos 0 mas para un compresor de
velocidad constante.

Comprobar
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Alarma P04
Cédigo de alarma | P04
Significado de Presostato de alta activado («on»).
la alarma
Condiciones de El funcionamiento del circuito electrénico en el presostato de alta puede cortocircuitar el termi-
la alarma nal en funcién de la presién. Una presion de 3,3 MPa o superior cortocircuitara el terminal. Una
vez cortocircuitado el terminal, permanecera en ese estado hasta que la presion baje de los
2,6 Mpa.
Causa probable (1) Fallo de la valvula antirretorno en el tubo de descarga del compresor.

(2) Lavalvula de servicio esta cerrada.

(3) Atasco del intercambiador de calor exterior durante la climatizacion.

(4) Durante la climatizacién, comprobar si se ha producido un bloqueo de aire en la
unidad exterior.

(5) Fallo del ventilador de exterior durante la climatizacion.

(6) Atasco del filtro del aire en la unidad interior durante la calefaccion.

(7) Durante la calefaccion, comprobar si se ha producido un bloqueo de aire en la
unidad interior.

(8) Fallo del ventilador de interior durante la calefaccion.

(9) Atasco del circuito del refrigerante.

(10) Fallo de la valvula de expansion.

(11) Fallo del kit de electrovalvula.

(12) Se ha cargado demasiado refrigerante.

(13) Fallo del presostato de alta.

Comprobar (1) Asegurarse de que el conector del presostato de alta estéd debidamente conectado.

(2) Siel presostato de alta esta debidamente conectado, conectar un manémetro de alta pre-
sion a la toma de salida de alta presion y vigilar la presion durante el funcionamiento, para
comprobar dicha presién cuando se activa el presostato de alta. Si la presién es menor de
3,3 Mpa, es muy probable que falle la valvula antirretorno. Se describen a continuacion
pruebas a efectuar cuando la presion sea alta.

(3) Mientras funciona en modo climatizacién, comprobar si el intercambiador de calor de la
unidad exterior esta atascado. Sacar cualquier materia extrafia que impide la ventilacion.

(4) Mientras funciona en modo climatizacion, comprobar si ha habido un bloqueo de aire
(bloqueo por cortocircuito de la corriente de aire) en la unidad exterior. El sistema funciona
normalmente, a menos que la temperatura alrededor de la unidad exterior sea excesiva-
mente alta.

(5) Mientras funciona en modo climatizacién, comprobar si existe fallo del ventilador exterior.
Comprobar si los tornillos de sujecion del ventilador estan flojos y si el conector en el PCB
de la unidad exterior esta conectado correctamente.

(6) Mientras funciona en modo calefaccién, comprobar si los filtros de aire de la unidad interior
estan saturados. Si lo estan, cambiarlos.

(7) Mientras funciona en modo calefaccién, comprobar si ha habido un bloqueo de aire
(bloqueo por cortocircuito de la corriente de aire) en la unidad interior. El sistema funciona
normalmente, a menos que la temperatura alrededor de la unidad interior sea excesiva-
mente alta.

(8) Mientras funciona en modo calefaccion, comprobar si existe fallo del ventilador interior.

(9) Comprobar si el circuito del refrigerante esta atascado. Comprobar que todas las valvulas
de servicio estan cerradas. Comprobar si hay atascos en las secciones soldadas.

(10) Comprobar fallo de la valvula de expansion. Comprobar si las valvulas mecanicas emiten
un repiqueteo al restablecer la alimentacion en energia. Puesto que la valvula de expan-
sion de la unidad interior esta ubicada en un lugar que dificulta la escucha, comprobar por
la via de su conexién eléctrica. Comprobar que la tensién en la patilla de conexion de la
valvula de expansion en el PCB es de 4V. Comprobar también que la resistencia del deva-
nado de la valvula de expansion es de varias decenas de Q.

(11) Comprobar posible fallo en el kit de maniobra de la electrovalvula. Sacar una bobina en
tensién producira un clic. Sacar una bobina desconectada no producira tal sonido.

(12) Comprobar si se ha cargado refrigerante en exceso. Se ha cargado demasiado refrigerante
si la temperatura de subenfriamiento del condensador es 15 °C o0 mas.

Correccion Reemplazar componentes dafiados y corregir la cantidad de refrigerante cargado
Ejemplo —
Notas —
Alarma P05
Cédigo de alarma | P05
Significado de Se ha detectado fase invertida (o que falta una fase)
la alarma
Condiciones de Esta alarma se produce si falla o falta una de las fases (L1, L2, L3, N, o R, S, T, N).
la alarma
Causa probable Una fase invertida o ausente entre las L1, L2, L3, N (R-S-T-N)
Comprobar Comprobar el cableado en la placa de terminales.
Correccion Cambiar las fases y reinsertar. Comprobar si el resultado es correcto
Ejemplo —
Notas —




4.2 VIAS: Cédigos de alarmas

Alarma P14

Coédigo de alarma

P14

Significado de Funcionamiento del sensor de O2

la alarma

Condiciones de (1) Se valora como un error el que la unidad exterior reciba la sefial «Alarma O2: Alarma gene-
la alarma rada» de la unidad interior.

(2) Con el ajuste de la EEPROM de la unidad interior (elemento de cédigo 0B) establecida en
0001, se llevo a cortocircuito la entrada EXCT.

Causa probable

Comprobar y (1) Configuracion del sistema
corregir 1-1 ¢ Se esta utilizando un sensor de 02? «Si», consultar «3-1».
«No», consultar «2-1».
(2) Configuracion de la EEPROM interior
2-1 ;Esta establecido en 0001 el valor del cédigo de elemento OB de la configuracion de la
EEPROM de la unidad interior?
«Si», consultar «3-1» tras la modificacion.
«No», consultar «4-1».
(3) Cableado EXCT
3-1 ¢ Esta cortocircuitado el zdécalo (cable) EXCT? «Si», modificar el cableado.
«No», consultar «4-1».
(4) Panel de control interior
4-1 ;Se dispara la alarma si el zocalo EXCT (cable) se desconecta y se restablece el
suministro de potencia?
«Si», consultar «4-3».
«No», consultar «4-2».
4-2 Puesto que no existe error, veamos qué ocurre.
4-3 Panel de control interior defectuoso ~ — reemplazarlo
Ejemplo —
Notas —
Alarma P16

Codigo de alarma

P16

Significado de Compresor 1 (INV): Alarma por sobreintensidad de corriente

la alarma

Condiciones de Esta alarma se produce cuando aparece un problema de corriente o de deteccion de esta

la alarma (cuando se detecta un una intensidad, primaria o secundaria, de dificil evaluacion, o cuando se

detecta una intensidad secundaria instantanea de 18A* o mayor).
* Cambiado a error de salida por la corriente independientemente de la frecuencia del inverter.
Existen ademas compresores de 6 y 10 CV.
(1) Cuando se detectan instantaneamente mas de los valores de corriente mostrados en la
tabla para la corriente secundaria.

Primaria | Secundaria
Compresores de 6 CV 18A 18A
Compresores de 10 CV 21A 21A

(2) Cuando se detectan instantaneamente mas de los valores de corriente mostrados en la
tabla para la corriente secundaria.
Secundaria @
Compresores de 6 CV 28A d\e(\&{\"’
Compresores de 10 CV 36A i \l;
X< - \W
0\(\6&\'&

K

PCB del Circuito
integrado hibrido
(HIC)

L1L2|L3|N

Bloque de terminales de potencia Compresor inverter

Causa probable

Existe una gran posibilidad de fallo del compresor.
Se produce una alarma por problemas de deteccién cuando se estima que no fluye corriente
alguna tras el arranque (DCCT esta dafiado). En este caso, la causa es un fallo del DCCT.

Comprobar Comprobar el cableado de potencia y el cableado del conector.
Correccion Es posible resolver este problema si se limita la frecuencia maxima.
Ejemplo —

Notas —

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnadstico de problemas




4 2 ViAS: Cédigos de alarmas

Alarma P20
Cédigo de alarma | P20
Significado de Alarma por carga alta
la alarma
Condiciones de El incremento en alta presion no es rapido, pero la alarma se emite cuando la bajada de poten-
la alarma cia no transcurre dentro del tiempo previsto.
Causa probable (1) Se ha olvidado abrir la valvula de servicio.
(2) Fallo de funcionamiento de la valvula de expansion
(3) El ventilador exterior funcionando en marcha lenta
Comprobar la valvula de servicio, la valvula de expansion y el ventilador exterior
Correccion —
Ejemplo —
Notas —
Alarma P22
Cédigo de alarma | P22
Significado de Problema del motor del ventilador
la alarma
Condiciones de Fallo de arranque del motor del ventilador, fallo de entrada de IC Hall del motor del ventilador
la alarma
Causa probable Las posibles causas son un fallo del circuito de entrada de IC Hall y un fallo del circuito integra-
do hibrido (HIC) del ventilador.
Comprobar Comprobar el cableado del motor del ventilador, el cableado IC de Hall y las conexiones
del conector.
Si el cableado y las conexiones estan correctos, comprobar que el capacitador del circuito de
entrada IC Hall esta bien soldado en el PCB de control de la unidad exterior. Usar ademas un
comprobador y medir la resistencia entre la alimentacién del circuito integrado hibrido (HIC) del
ventilador (HIC+) y la masa (HIC-).
Si existe un cortocircuito, existe una averia del Circuito integrado hibrido (HIC).
PCB de Circuito integrado hibrido (HIC) para 8 a 16 CV
(A747038) -
Circuito p:
integrado
hibrido
(HIC) - (NV)
Circuito [ e
integrado 2 i s
hibrido A
(HIC) + (P) s === Lmmm =
PCB de Circuito integrado hibrido (HIC) para 18 y 20 CV
(A747036) . o 1
Circuito
integrado
hibrido
(HIC) - (NV)
Circuito
integrado
hibrido
(HIC) + (P)
Correccion Si el ventilador no arranca, pueden resultar eficaces las siguientes correcciones.
(1) Si hay un fallo del circuito integrado hibrido (HIC) del ventilador o del circuito, sustituir el PCB.
(2) Si el motor del ventilador esta bloqueado, sustituir el motor del ventilador.
Ejemplo —
Notas Desconectar la alimentacion eléctrica y comprobar la continuidad de «+» y «-» en el PCB del
circuito del ventilador.

SISTEMA DE 2 VIAS
Diagnostico de problemas




Alarma P29

Codigo de alarma

P29

Significado de Alarma de fase ausente o bloqueo del compresor inverter

la alarma

Condiciones de Esta alarma puede aparecer en el arranque, y se produce cuando se detecta la falta de una fase
la alarma 0 su bloqueo y cuando se produce un fallo de DCCT.

Causa probable

Generalmente esta alarma se produce cuando el equilibrio de presion del refrigerante no es ho-

mogéneo en el arranque, o cuando se produce un bloqueo del compresor inverter, falta una fase
en el cableado del compresor inverter o se produce un fallo de DCCT. Esto puede considerarse

un problema del arranque no provocado por el circuito integrado hibrido (HIC)

Comprobar Comprobar el cableado de potencia y el cableado del conector.

Correccion Fallo DCCT (reemplazar PCB), o fallo de compresor

Ejemplo —

Notas Utilizar un tester para medir la tension entre el terminal de salida DCCT (situado detras del PCB)

y tierra. Si la tension no esta entre 2 - 3V, el DCCT tiene una averia.




5. Mensajes aviso de alarma en el SISTEMA DE 2 VIAS
mando a distancia Diagnostico de problemas

PRECAUCION La pantalla de inspeccion parpadeante puede visualizarse solo en el mando a distancia por
cable y en el mando a distancia centralizado de sistema.

Mensajes aviso de alarma (1) (Backup automatico)

Cédigo de alarma | (Pantalla de inspeccion parpadeante)

Significado de Backup automatico en curso. Las unidades de A/C pueden usarse.

la alarma Estado: El compresor de una de las unidades exteriores donde el ventilador esta funcioan-

do debe estar en activo.

* La pantalla de inspeccidn parpadeante también aparece cuando se detecta el agarro-
tamiento del interruptor magnético del compresor. Debido a que éste también puede
ser el caso, consultar «Pantalla de inspeccion parpadeante (deteccion de agarrota-
miento del interruptor magnético del compresor)».

Condiciones de Cuando se produce la alarma P16, P22, P29, Hx1, Hx2, o H31, corregir la entrada del dispositi-
la alarma vo de control (mando a distancia, etc.) activa este modo.

Causa probable Debido a que se ha producido la alarma P16, P22, P29, Hx1, Hx2 o H31, comprobar el historial
de alarmas y consultar los elementos correspondientes.

Correccion Seguir las instrucciones de los elementos correspondientes para corregir el problema.

Recuperacion Tras reparar las averias, restablecer la alimentacion eléctrica del sistema (a todas las unidades
exteriores). Precaucion: El modo de respaldo automatico no se cancelara hasta que se resta-
blezca la alimentacion eléctrica.

Notas El modo de backup automatico no se activa en casos de alarmas diferentes a los enumerados

anteriormente.

Razones: * No hay necesidad de respaldo automatico si la recuperacion es posible corrigiendo
la entrada del mando a distancia.

» Con alarmas para las que la recuperacion automatica es posible (por ejemplo para
las alarmas del sensor), la presencia de ruido eléctrico puede dar lugar a nuevas
alarmas. Sin embargo, se estima que esto podria suceder solo durante un periodo
comparativamente corto. En estos casos, puede activarse un modo que limite el
funcionamiento (modo de respaldo automatico).

* El control no es posible si se ha producido una alarma en el sistema de comunicacion.
El modo de respaldo automatico no se activa para evitar provocar dafios secundarios.




5. Mensajes aviso de alarma en el SISTEMA DE 2 VIAS
mando a distancia Diagndstico de problemas

Mensaje aviso de alarma parpadeante (2) (deteccion de agarrotamiento del interruptor
magnético del compresor)

Codigo de alarma | (Pantalla de inspeccion parpadeante)

Significado de Agarrotamiento del interruptor magnético del compresor detectado

la alarma Estado: Aunque existe una unidad exterior en donde funciona el ventilador de la unidad exterior,

ningun compresor del sistema esta funcionando.

Y% Debido a que el ventilador esta funcionando solo en la unidad exterior en donde se
detecto el agarrotamiento, comprobar la unidad exterior correspondiente.

* El ventilador podria estar funcionando independientemente cuando se activa la
prevencion de agrietamiento del ventilador o cuando esta presente la entrada del
sensor de nevada. Por ello, supervisar durante unos 10 minutos si los ventiladores
de la unidad exterior funcionan con varias unidades.

Condiciones de Se detecta corriente en el circuito TC cuando el compresor esta detenido.

la alarma (1) Este control no se activa durante los primeros 30 segundos después de activar — desactivar
el compresor.

(2) Durante 1 minuto tras los primeros 30 segundos después de activar — desactivar el compre-

(

sor, el umbral de la corriente detectada es de 10 A o mas, continuamente durante 2 segundos.
3) Todas las veces excepto en la anterior:
* Si el presostato de baja no se ha activado («on»), el umbral para la corriente detectada es
de 7 A o mas continuamente durante 5 segundos.
* Si el presostato de baja se ha activado («on»), el umbral para la corriente detectada es de
7 A o mas continuamente durante 2 segundos.

Causa probable (1) Averia del interruptor magnético
* El interruptor magnético se ha atascado y el compresor continta funcionando.
— Incluso cuando se desconecta la alimentacion eléctrica, los contactos de los lados
primario y secundario permanecen juntos.
* Las condiciones del funcionamiento del interruptor magnético son malas (dificil de abrir).
— Cuando un interruptor magnético se usa en un circuito DC, a veces puede ser dificil para
el interruptor abrirse. En un circuito AC el interruptor magnético debe abrirse al instante
siempre que la corriente esté dentro del rango permitido. Sin embargo, este tipo de
problemas puede darse si fluye una corriente excesiva y puede impedir la apertura
del interruptor.
(2) Fallo del circuito TC, fallo del PCB (fallo A/D)
* Fallo de contacto del circuito TC
— Comprobar que el conector no esté parcialmente desenchufado.
Mover el conector para comprobar su conexion.*
* Estos sintomas no aparecen si el conector esta desconectado o si el cable esta cortado.
En estos casos aparece una alarma Hx3.
* Se detectd una corriente de 7 A o superior aunque el compresor estaba detenido, o se
detectd una corriente superior a intervalos ocasionales.
* El compresor continta funcionando en un momento en el que la unidad exterior deberia
estar detenida (por ejemplo cuando todas las unidades interiores estan detenidas).
— Comprobar si la salida del PCB al interruptor magnético es o no de 200V. Si se envia
dicha tension, existe un fallo en el PCB.
(3) Error de instalacion
* El conector del TC2 esta conectado al lado del compresor 3
* El circuito del TC2 esta conectado al lado del compresor 3
* El conector del TC3 esta conectado al lado del compresor 2
* El circuito del TC3 esta conectado al lado del compresor 2
Ruido eléctrico

)
) Reemplazar el circuito TC.
)
)

4

Reemplazar el interruptor magnético.

Reemplazar el PCB.

Si las causas anteriores no son el motivo de la alarma, es posible que en casos raros la
alarma esté provocada por los efectos del ruido eléctrico. Consultar las notas.

Notas Los efectos del ruido eléctrico son dificiles de identificar a menos que se conecte un PC y se
supervisen las condiciones durante un periodo de tiempo prolongado.

(
Correccion (1
(2
(3




- SISTEMA DE 2 VIAS
6. Inspeccion de componentes Diagndstico de problemas

(1) Presostato de alta (63PH1, 63PH2, 63PH3), presostato de alta opcional para Renovacion (63PH4, 63PH5)

63PH1 | Desenchufar el conector CN3 (3P, blanco) del panel de control de la unidad exterior.
Medir la resistencia entre las patillas 1y 3.
La resistencia es OK si el resultado es 0 Q.

63PH2 | Desenchufar el conector CN4 (3P, rojo) del panel de control de la unidad exterior.
Medir la resistencia entre las patillas 1y 3.
La resistencia es OK si el resultado es 0 Q.

63PH3 | Desenchufar el conector CN5 (3P, amarillo) del panel de control de la unidad exterior.
Medir la resistencia entre las patillas 1 y 3.
La resistencia es OK si el resultado es 0 Q.

63PH4 / | Desenchufar el conector CN42 (4P, blanco) del panel de control de la unidad exterior.
63PH5 | Medir la resistencia entre las patillas 1 y 2. La resistencia es OK si el resultado es 0 Q.
Medir la resistencia entre las patillas 3 y 4. La resistencia es OK si el resultado es 0 Q.

(2) Valvula electronica de control (MOV1, MOV2, MOV4)
Tras desenchufar el conector del PCB, utilizar los siguientes métodos para comprobar las valvulas.

MOV1 Medir tensién entre la patilla 5 y todas alternativamente entre 1 y 4 en el conector CN64 (5P, blanco),
en el PCB de control de la unidad exterior.

(Puesto que la senal de salida es un pulso, se utiliza un método de medida simplificado).

Colocar el tester en la escala de 12V; si el valor resultante es de aproximadamente 4V,

la tension es normal).

Si la tensién es normal, medir la resistencia entre cada par de patillas del conector de la valvula
electrénica de control.

El estado del conector es normal si todos los resultados (entre patillas 5y 1,5y 2,5y 3,5y 4)
son de aproximadamente 46 Q. (Si el resultado es 0Q o «, reemplazar la bobina.)

MOV2 Medir tension entre la patilla 5 y todas alternativamente entre 1y 4 en el conector CN63 (5P, rojo),
en el PCB de control de la unidad exterior.

(Puesto que la senal de salida es un pulso, se utiliza un método de medida simplificado).

Colocar el tester en la escala de 12V, si el valor resultante es de aproximadamente 4V,

la tension es normal).

Si la tensién es normal, medir la resistencia entre cada par de patillas del conector de la valvula
electronica de control.

El estado del conector es normal si todos los resultados (entre patillas 5y 1,5y 2,5y 3,5y 4)
son de aproximadamente 46 Q. (Si el resultado es 0Q o «, reemplazar la bobina.)

MOV4 Medir tension entre la patilla 5 y todas alternativamente entre 1 y 4 en el conector CN57 (5P, azul),
en el PCB de control de la unidad exterior.

(Puesto que la senal de salida es un pulso, se utiliza un método de medida simplificado).

Colocar el tester en la escala de 12V; si el valor resultante es de aproximadamente 4V,

la tension es normal).

Si la tensién es normal, medir la resistencia entre cada par de patillas del conector de la valvula
electronica de control.

El estado del conector es normal si todos los resultados (entre patillas 5y 1,5y 2,5y 3,5y 4)
son de aproximadamente 46 Q. (Si el resultado es 0Q o «, reemplazar la bobina.)

(3) Calentador Resitencia elétricar de carter

» Conectar un amperimetro de pinzas a los cables 1y 2 del calentador del carter y medir la intensidad.
La intensidad es normal si el resultado es 0,15A o mas.
(A efectos de guia, la intensidad deberia ser de 0.14 A (180 V) - 0.17 A (220 V).)




Cuando se cortocircuita la patilla pin test en el PCB de control de la unidad exterior, cada parte puede
funcionar individualmente.

» Después de cortar el suministro de energia a la unidad principal, cortocircuitar la patilla TEST (CN22, negro),
y a continuacién restablecer el suministro. Las salidas tiene lugar en la secuencia que se muestra en la tabla de
abajo, 0,5 segundos cada una.

Relé RY18 | Valvula equilibradora de presion 1 (PBV1)* |17 | Relé RY3 Carter 3 (CH3)
Relé RY11 Valvula equilibradora de refrigerante (RBV)

Salida Funcionamiento Salida Funcionamiento
1 |Relé RY12 | Valvula de superenfriamiento 1 (SCV1) 11 |Relé RY19 | Valvula equilibradora de presion 2 (PBV2)*
2 |Relé RY13 |Valvula de superenfriamiento 2 (SCV2)* 12 |Relé RY2 Carter 2 (CH2)
3 |Relé RY16 |Valvula de descarga 2 (DCV2)* 13 | Relé RY1 Carter 1 (CH1)
4 |Relé RY15 |Valvula de descarga 1 (DCV1)* 14 |Relé RY14 | Valvula de superenfriamiento 3 (SCV3)*
5 |Relé RY4 Valvula de derivacion (BPV) 15 |Relé RY17 | Valvula de descarga 3 (DCV3)*
6 |Relé RY6 Valvula de recuperacion (ORVR) 16 |Relé RY20 | Valvula equilibradora de presién 3 (PBV3)*
7
8
9

Relé RY10 |Valvula de ajuste de refrigerante (RCV)
Relé RY8 Valvula de seguridad (SAVE)

N
o

* El asterisco denota la serie de «3 vias»




8. Sintoma: Termostato desconectado («OFF») contintia o alterna
entre «ON» y «OFF» con excesiva frecuencia

1. Cémo detectar anormalidades

» Las anomalias no ocurren. La funcién de proteccion puede ser comprobada cuando el mando a distancia de mantenimiento
esta conectado.

2. Diagnéstico de errores

SISTEMA DE 2 VIAS

Diagndstico de problemas

1 PCB de La temperatura de configuracion alcanza el nivel «ON» Si Ajustar temperatura
control 1-1 del termostato. de configuracion
interior La temperatura de configuracion es excesivamente baja en
modo calor y demasiado alta en modos frio y seco. No | 1-2
Comprobar si los sensores estan debidamente conectados.
¢ Estan todas las conexiones debidamente ejecutadas? Si | Conectar correctamente
1-2 Temperatura de la sala (TA) en amarillo, intercambiador de
calor (E1) en rojo, Intercambiador de calor (E2) en negro,
Intercambiador de calor (E3) en marrdn, salida de aire (BL) No |1-3
en verde
Si |Apagar («OFF») (ABRIR)
1-3 | DISP (modo pantalla) aplicado.
No |1-4
Cpn un termostato en ’O.FF en modg calor, la velocidad del Si | Elegir un valor entre 0 y 6
1-4 V|e(1.to (elemento de cogjlgo 05). esta fuera del campo 0-6.
(Utilizar la funcion de ajustes simples en el temporizador del | N | 1-5
mando a distancia estandar).
Si |Apagar («OFF») (ABRIR)
1-5 | Se aplica EXCT (Control de demanda)
No | 2-1
2PCBde La unidad exterior y la funcion protectora del sistema estan | s; |ver estado operacional
control de 5.1 | funcionando. (Conectar el mando a distancia de mante-
la unidad ~" | nimiento al zécalo RC del PCB de control principal de la
exterior unidad exterior y comprobar mensajes de alarma). No |2-2
La temperatura de descarga esta por encima de los 80 °C en Si Reemplazar el sensor de
2.2 n_10do de parada_y no disminuye. (Conectar el mando a d!ste_m- temperatura de descarga
cia de mantenimiento al zécalo RC del PCB de control princi-
pal de la unidad exterior y comprobar mensajes de alarma). No |2-3
El valor de demanda permanece siempre bajo. (El valor es | Incrementar valores
menor que 70, excluyendo -1 (ilimitado))(Conectar el man- Si (por encima de 70)
2-3 |do a distancia de mantenimiento al zécalo RC del PCB de
control principal de la unidad exterior y comprobar mensajes | Ng | 2-4
de alarma).
2-4 | Se aplica DEMAND o EXCT (control de demanda) Ijl g\p;agar («OFF») (ABRIR)
0 -
3 Equipo de El ajuste de la demanda se efectua por unidades de control Si | Apagar («OFF»)
control 3-1 | (P-AIMS, unidad E/S serie/paralelo apara la unidad exterior,
E/S serie/paralelo para cada unidad interior). No | 4-1
4 Sistema Cuando opera en modo climatizacion (incluyendo auto clima- Si Esperar a alcanzar mas
4-1 tizacion y calefaccién) y en modo seco, la temperatura mas de 2 °C
baja de los sensores interiores E1, E2 y E3 es de menos de
2 °C (bajo control anticongelacion). No |4-2
Si Esperar por unos pocos
4-2 |Durante la operacién de desescarchado minutos (hasta unos 10)
No [4-3
4-3 |Fallo del panel PC de la unidad exterior — cambio

¢ En funcién del tipo de modelo, los sensores de interior no se suministran en ciertos casos.
e En funcién del tipo de modelo, DEMAND y EXCT no se suministran en ciertos casos.
e Cuando se utiliza el comprobador LINE, pueden observarse los sensores de temperatura (visualizacion, registro)

simultaneamente.
¢ Algunos de los modelos no estan disponibles en todas las areas.
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